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PREHLAD OKOLNOSTI SUVISIACICH S NAVRHOM ZELEZNICNEHO
PREPOJENIA MESTA BREZNO S LOKALITOU CHOPOK-JUH

V letnych mesiacoch roka 2020 bola na objednavku
Oblastnej organizacie cestovného ruchu (OOCR) Region
Horehronie spracovana Studia moznosti a prilezitosti
rozvoja ekologickej udrzatelnej dopravy v oblasti Bys-
trianskej doliny a Chopok-juh. Jej hlavhym zaverom je
odporucanie rozsirit kolajovu siet revitalizovanej Cierno-
hronskej elektrickej zeleznice (CHEZ) vybudovanim novej
modernej Uzkorozchodnej trate z Podbrezovej do oblasti
Chopok-juh v trase Stiavnicka - Piesok - Bystrianska
jaskyna - Bystra - Myto pod Dumbierom - Tale -
Krupova s odbockou Tale - Krpaéovo. Bolo by mozné

k tejto zeleznici pripojit mesto Brezno?

Odpoved prinasa Studia moznosti a prileZitosti napojenia
mesta Brezno na uz spominant novu trat CHEZ Stiavni¢ka —
Tale — Krupova/Krpacovo. Podla uvedenej studie to mozné je,
ba vo svojom zavere odporuca, aby sa tento zamer zrealizo-
val. Bol by mimoriadne prinosny nielen pre mesto Brezno, ale
pre rozvoj ekologickej verejnej dopravy celého Horehronia.

Co ponika moderna kolajova doprava
v prestiz daleko presahujticu hranice Slovenska;

v/ progresivny pristup k tvorbe zdravého Zivotného
prostredia a zmierfiovaniu klimatickych zmien;

v/ nad¢asové dopravné riesenia s viacerymi finan¢ne
nevycislitelnymi benefitmi;

v/ trvaly rast kvality Zivota pre miestnych obyvatelov
a profit z rozvoja cestovného ruchu;

v/ nové moznosti na rozsirovanie tichych zelenych zén;
v tvorivu energiu a inteligentné rozvojové impulzy;

v kultivaciu verejného priestoru;

v~ udrzatelné podmienky pre Zivot v prijemnom prostredi;

v~ podhubie pre spolo¢ensko-kultdrny rozvoj regiéonu.

Je nepochybné, Ze ak sa mesto Brezno chyti moznosti za-
viest do svojho priestoru modernu ekologicku kolajovu
dopravuy, ziska jedine¢nu prilezitost realizovat zaujima-
vé architektonické vyzvy a posunut rozvoj mesta do di-
menzie 21. storocia. Vykroci na pozoruhodnu put, ktora
uz v case tvorby projektov zeleznice a ich naslednej re-
alizacie bude o nenapadnom mestecku na brehu Hrona
vysielat do sveta obdivné spravy. Vysledkom takejto
cinnosti sa stane postupna premena Brezna na moder-
né mesto, stredisko cestovného ruchu s menom daleko
presahujicim hranice strednej Eurdpy.

Navrat k prameniom Eurépy

Myslienka viest Uzkorozchodné Zeleznice do taZsie dostup-
nych horskych oblasti a centier miest nie je nijako nova.
Sved¢i o tom napriklad neustale zdokonalovana kolajova
infrastruktara vo Svajéiarsku, ale aj mnozstvo jednotlivych
uzkorozchodnych Zeleznic v zdpadnych krajinach Eurépy.
Neustale prechadzaju modernizaciou a su neodmyslitelnou
sucastou verejnej dopravnej sluzby v réznych regiénoch

a zaroven ich turistickym magnetom.

Zasadné vyhody uzkorozchodnej Zeleznice

v schopnost dostat sa tam, kam sa normélnerozchodné
zeleznica bez drahych umelych stavieb dostat nedokaze;

v priblizne polovi¢né investi¢né naklady oproti normalne-
rozchodnej Zeleznici;

v velmi tzky zaber pody pre kolajové 162ko (pre rozchod
760 mm staci uz 2,5 m).

Okrem uvedeného plati, ze Uzkorozchodna zeleznica
ponuka vietky vymozenosti modernej kolajovej dopravy,
ktora je ticha a dokaze bezpecne prechadzat aj mestskou
zastavbou.

Problematickost automobilovej dopravy

Idea postavit Uzkorozchodnu zeleznicu, ktora by vied-

la od stanice Kosicko-bohuminskej Zeleznice v Kralovej
Lehote cez hlboké lesy Nizkych Tatier, idoliami potokov
Boca a Stiavni¢ka v smere Maluzina — Nizna a Vy3nd Boca -
Myto pod Dumbierom - Podbrezova (40 km), vznikla uz

v roku 1900. ISlo o obdobie neexistujuceho automobilizmu,
ked alternativou k vlaku bol akurat hrkotajuci povoz, pripad-
ne plt. Dnes sme vsak v situdcii, ked auto vlastni uz takmer
kazdy, ale ani neustdle sa rozsirujuce mnozstvo asfaltovych
ciest nestaci uspokojit nase prepravné poziadavky.

Dokazu hlavné cesty a autostrady s nikdy nekonciacim
hlukom zvyraznit pocit krasna z krajiny, ktorou prechadza-
ju? Trend je varovny: na miestach, kde pocet aut, hoci aj

v pévabnom prirodnom prostredi, presahuje inosnu
mieru, tam konc¢i pohoda, radost a v neposlednej rade
aj zaujem turistov. Plati to aj o mestach. Autami preplnené
centra bez tichych pesich zén a parkov su v kone¢nom do-
sledku pre ¢loveka neprijemné, nech by v nich stali akokol-
vek krasne pamiatky a budovy.

Nemeratelnou vyhodou Zeleznice jej schopnost nevsed-
ny priestor, ktorym prechadza, este viac pozdvihnut.

Ludstvo funguje v ohromnom pohybe, ktory z vtacej
perspektivy pripomina pohlad na rozburené mravenisko.
Predstava, Ze tento pohyb je mozné riesit sistavnym roz-
vojom individudlnej automobilovej dopravy, tvrdo nardza
na mnozstvo s tym suvisiacich neprijemnosti.

Neumerny automobilizmus spdsobuje okrem iného

% obrovské finan¢né poziadavky na udrziavanie

a nekonecné rozsirovanie cestne;j siete, ¢o v kone¢nom
do6sledku skutocné rieSenie problémov v doprave len
odsuva na Ukor poskodzovania zivotného prostredia;

X enormné mnozstvo smrtelnych dopravnych nehéd;
X zapchy, hluk, exhaldty, prach, vibracie;

% vazne rizikd suvisiace s priliSnou zavislostou ekonomiky
na vyrobe a predaji automobilov;

X Unavu az depresie vyplyvajuce z nezdravého spdsobu
zivota v pripadoch, ked ¢lovek pravidelne velku ¢ast dna
presedi za volantom;



% vizudlny smog, ktory kazi pohlad aj na inak pekné
historické a prirodné miesta;

X vSeobecné zhorsovanie stavu zivotného prostredia

a klimy napriklad rozsirovanim asfaltovych ploch, ¢im sa
zmenS3uje plocha pody schopnej zadrziavat vodu v krajine,
¢o zdsadne poskodzuje cely nas ekosystém.

Ekologicky rozmer

Sme svedkami bezprecedentnej globalnej krizy fudstva
vo vztahu k planéte a prirodnym zdkonitostiam, vdaka kto-
rym tento svet vobec existuje.

Globalnu krizu vSéak nebude mozné riesit, ak sa ju nebu-
deme snazit riesit lokalne.

V praxi to znamena, Ze stoja pred nami vyzvy, ktorych
cielom a ambiciou by mal byt taky plan vytvorenia dopravy
a udrzatelnej mobility v nasom priestore, ktory bude schop-
ny vplyvat aj na zmyslanie a spravanie [udi a menit ho.

Je viac nez isté, Ze automobil zostane i nadalej nezastupitel-
nym dopravnym prostriedkom napriklad pre zivnostnikov,
ktori ho k svojmu podnikaniu nutne potrebuji. Masové
vyuzivanie dut v kazdodennej individualnej mobilite viak
bude postupne stale viac znevyhodnované (sam Zivot nés
do toho tlaci) a fudia kvéli tomu budu od ich pouzivania
ustupovat — ale len tam, kde im sucasne bude ponuknuta
kvalitna kultdrna alternativa verejnej dopravy.

Toto je zasadnd vyzva aj pre mesto Brezno.

Nase problémy:

X Prudky nérast individudlnej dopravy spdésobuje velké
dopravné zapchy na prijazdovych komunikéciach do regio-
nalnych centier, z ¢oho sme stéle nervéznejsi.

X V mestach nie je kde parkovat a dalSieho priestoru niet.

X Neustale rozsirovanie ciest nie je riesenim, len oddalova-
nim problému, ¢o je navyse v prikrom rozpore s potrebami
branit, chranit a budovat verejny priestor, kde bude radost
zit (pesie zény, zelené parky, tiché zony bez dut, pekné ulice
bez vizualneho smogu).

X S individudlnym automobilizmom sme sa dostali na hra-
nu, za ktoru sa uz nedd rozumne ist. Ludia sa navyse novym
hlu¢nym cestam, ktoré by mali ist okolo ich domovov,
brania.

X S automobilizmom je spojeny aj vazny upadok vztahov,
socidlneho citenia a vazieb medzi ludmi.

Co potrebujeme budovat a rozvijat
1. Kvalitny nosny dopravny systém

Okrem vystavby nutnej cestnej siete (napr. obchvat Brezna)
sa musime vazne sustredit na to, aby sa verejna zelezni¢na
doprava postupne stala kvalitnym nosnym dopravnym sys-
témom Brezna a blizkeho okolia s nadvdznostou na hlavnu
a v buducnosti modernizovanu hlavnu zelezni¢nu trasu
Banskd Bystrica — Brezno — Margecany. Spektrum dévo-
dov a prinosov pre takéto rozhodnutie je vacsie a neda sa
merat peniazmi - od kultirno-spolocenskych po akutne
ekologické.
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2. Integrovanu mobilitu

Nastavenie nasej spolo¢nosti je zalozené najma na indivi-
dudlnej doprave, co nam uz niekolko rokov spésobuje vazne
problémy na cestach. Mnohé priklady zo zahranicia hovoria,
ze ich nebudeme schopni Uspesné riesit, ak sa popri vystavbe
ciest nebudeme adekvatne venovat Zeleznici. Vysledkom
tejto ¢innosti by mala byt integrovana mobilita. V praxi to
znameng, Ze z jednotlivych izolovanych doprav - autobusovej
a zelezni¢nej, ale tiez individudlnej — potrebujeme vytvarat
navzajom prepojeny celok spésobom ,zaparkuj auto v bliz-
kosti stanice alebo zastavky a dalej pokracuj vlakom (P+R);
alebo odloz si bicykel a sadni do vlaku (B+R).” Z uvedeného
tiez vyplyva, Ze kostru tohto celku tvori moderna kolajova
doprava. Reprezentuje rychly, bezpecny, pohodiny sposob
dopravy s vysokou prepravnou kapacitou a malymi priestoro-
vymi narokmi.

3. Regionalnu dopravu

Na Slovensku sme sa okrem dialnic zamerali na stavbu hlav-
ného Zelezni¢ného koridoru medzi Bratislavou a KoSicami.
Kvalitna zelezni¢na trat napriec krajinou je velmi potrebna.

Ked viak za¢neme skumat, ¢o by cestujuci tu a teraz sku-
tocne potrebovali, zistime, Ze je to skor zlepSenie spojenia
na kratsie vzdialenosti. Denne cestujeme do prace, do skoly,
za stretnutiami... Cez vikendy sa zase snazime podnikat vy-
lety do blizkeho okolia, aby sme zregenerovali a utuzili nase
vztahy. 80 az 90 percent [udi sa nejakym spésobom dopra-
vuje na kratsiu vzdialenost nez 100 km! Tychto potrebujeme
dostat z dut do vlakov.

Kvalita dialkovych vlakov je pre krajinu délezit4, ale este
vo vacsej miere je pre nu doélezita kvalita regionélnej Zelez-

PRILOHA ¢. 1: Vizualizacia zastavky Brezno namestie.

V historickom centre Brezna sa po dokonceni cestného obchvatu
mesta otvara neviedna prilezitost premenit ulicu Csl. armady

na atraktivnu oddychovi zénu s modernou kolajovou dopravou.
Tento krok by viedol k vzniku moderného strediska cestovného
ruchu s menom daleko presahujicim hranice strednej Europy. )

nice. Ta sa totiz dotyka ovela vac¢sieho poctu potencialnych
cestujucich, mé bezprostredny vplyv na kvalitu Zivota a dalsi
rozvoj regionu, ktorym prechédza.

Regionalnej Zelezni¢nej doprave je preto potrebné veno-
vat minimalne taku pozornost, aku venujeme budovaniu
cestnej infrastruktury. Jedno i druhé sa nutne musi doplfat.
Cesta bez Zeleznice je slepa ulica.

4. Celistvost sluzieb

Ak chceme ziskat [udi pre verejnu dopravu, musime ju menit
v celistvosti a komplexne.

V praxi to znamena, Ze ddlezité a rovnocenné su nie-

len ¢isté a pohodIné vlaky, ale aj ich pocetnost, taktova
pravidelnost, nadvazujuce autobusové pripoje, odstavné
parkoviska a uloziska bicyklov a v neposlednom rade tiez
poloha stanic, zastavok a kvalita ich priestorov. Mali by p6-
sobit prijemne a bezpecné, s informaciami zrozumitelnymi
pre cestujucich.

Kvalitna zelezni¢na doprava

prehlbuje kultirne a socialne vazby.

V centrach regiénov ¢asto niet volnej pracovne;j sily a uz

v relativne blizkych lokalitach, kde aj mdme vybudovanu
zeleznicu (no bud nefunguje, alebo je pomald), zije vela
ludi bez pracovnej prilezZitosti. Riesenie ponuka integrova-
na mobilita previazana sikovnou Zelezni¢nou dopravou.

Na miestach, kam vedie Zeleznica, sa v ovela vac¢sej miere
rozvija turisticky ruch.

Je potrebné zamerat sa na pomerne hustu siet regionalnych
zeleznic, z ktorych je mozné vybudovat chrbticu systému
dopravnej obsluhy regiénu a zabezpe(it jej previazanost

s individualnou dopravou.

Zaver

Kedysi sme nadobudli presved¢enie, Ze mobilitu dokaze-
me rozvijat bez Zelezni¢nej dopravy. Vytvorili sme systém,

v ktorom autobusova doprava (kompenzovana z verejnych
penazi) konkuruje Zelezni¢nej, a to bez potreby systematicky
vytvérat vzajomnu previazanost v prospech cestujucich.

Je to obrovska chyba.

Vyspelé eurdpske Staty a regiony sa uz davno vratili k zelezni-
ci ako nosnému dopravnému systému, ktory je kombinovany
s autobusovou a individualnou dopravou (nielen automobi-
lovou, ale tiez a najma cyklistickou). Vysledky su vynikajice.

Oblast Horehronia ma vdaka priaznivej histérii a zachova-
nej Ciernohronskej Zeleznici vytvoreny zéklad pre moznost
vytvorit mimoriadne efektivnu Zelezni¢nu siet uzkeho a nor-
malneho rozchodu, dokonaly integrovany dopravny systém
doplneny autobusovou dopravou. Je potrebné nan cielene
zamerat svoju pozornost, vybudované trate modernizovat

a tie nové navrhnut tak, aby verejna doprava ako celok bola
¢o najviac prispdsobena sucasnym potrebam.

Cely proces vzniku kolajovej siete je mozné budovat etapo-
vitym spdsobom. No uz teraz ju treba zahfnat do rozvo-
jovych Uzemnych planov a vytvarat pre fiu miesto nielen
na papieri, ale aj v redlnom priestore. A k tomu ma pomoct
aj tato studia.
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¢. 3: Prehlad variantov B (idolim potoka Draksiar)

a C (udolim potoka Vagnar) moznych tras tizkorozchodnej

PRILOHA

to Brezno a obec Myto pod Dumbierom
iernohronskej elektrickej zeleznice v smere
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Stiavnicka - Tale - Krupova/Krpacovo. V Brezne je zelenou

trasa elektrickovej linky

Cierny Balog — Mazornikovo — Brezno-mesto — Nemochnica, ktora by

navrhovan

prerusovanou ciarou naznacena aj mozna

Inu kolajovu dopravu v Brezne a jeho blizkom

U regiona
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PRILOHA¢. 4: Panoramaticky pohlad na mesto Brezno,
v ktorom su orienta¢ne vyznacené niektoré hlavné miesta

Dumbier stvisiace s navrhovanymi trasami regionalnej zeleznice

(2046 mn. m.)

Vyhliadkova veza
Horné lazy (805 m n. m.)

Skalka
(1980 mn. m.)

Z4Horne]lazy;

lz Rozhladna

AoB\.I\ST -
F-B'\Ifx\sm - Iz Nemocnlca

-~ REK
st. Brezno ZSR/CHEZ

STRUCNE PREDSTAVENIE NAVRHOVANYCH VARIANTOV

Stidia moznosti a prilezitosti napojenia mesta Brezno
na planovand trat Ciernohronskej elektrickej zelezni-

ce (CHEZ) Stiavni¢ka - Bystra - Myto pod Dumbierom -
Tale - Krupova/Krpacovo navrhuje tri varianty mozného
vedenia Zelezni¢nej trate, ktorej cielom je modernou
ekologickou dopravou nielen spojit centrum Horehronia
s turistickou lokalitou Chopok-juh, ale aj naprogramo-
vat trvaly ekologicky rozvoj mesta a jeho okolia.

Vetky varianty poéitaju s vystavbou trate Stiavni¢ka — Chva-
timech - Tale okrem iného preto, lebo v aredli byvalej pily

v Stiavnicke sa nachadza zmysluplné miesto pre dostato¢ne
kapacitny multifunkény terminal P+R a technické zazemie
celej zeleznice.

Terminal Brezno-mesto

Sucasna zelezni¢na stanica Brezno ZSR sa nachadza mimo
pohodiného dosahu centra mesta. Tvori v podstate izolova-
ny bod, ¢o prispieva k odradzaniu verejnosti od pravidelné-
ho vyuzivania Zelezni¢nej dopravy.

Navrhovanu regionalnu Zeleznicu Brezno - Chopok-juh je
preto dolezité viest v tesnom kontakte s centrom mesta,

aby ziskala ¢o najlepsiu schopnost prepdjat zivot v Brezne

a okoli do jedného celku. Stidia odporiéa, aby nova trat
zeleznice viedla po ulici Csl. armady, ktoru je mozné

po dokonceni cestného obchvatu mesta premenit na pri-
jemnu oddychovi zénu.

Na zéklade vyssie uvedeného studia oznacila ako idedlny
ustredny bod novej regiondlnej Zeleznice priestor povodnej
stanice Brezno z cias vzniku Zeleznice Podbrezova - Brez-
no - Tisovec (rok 1895), dnes zastavka ZSR Brezno-mesto.
Tato zastavka sa nachadza iba 250 metrov od Namestia
gen. M. R. Stefanika.

10

Studia tu navrhuje vystavbu moderného poschodového
prestupného terminalu, v ktorom sa budu stretavat linky
7SR, CHEZ a primestskej autobusovej dopravy. Malo by ist

o multifunkény objekt, ktory rozsiri centrum mesta a prepoji
ho s ndbreZim rieky Hron. Tymto Brezno ziska modernu
zelezni¢nu stanicu, reprezentativnu branu do mesta priamo
v jeho centre.

Sidlisko Mazornikovo ako vyzva

Dal3im od mesta izolovanym a pritom vyznamnym priesto-
rom je najvacsie breznianske sidlisko Mazornikovo, ktoré je
situované v juznej ¢asti mesta. Studia preto navrhuje, aby
sa planovana zeleznica z terminalu Brezno-mesto predizi-
la na spominané sidlisko, idedlne az do Cierneho Balogu.
Takto by vznikla zmysluplna primestska elektrickova linka,
ktora by mala obrovsky vyznam najma z hladiska denno-
dennych potrieb miestnych obyvatelov, vratane obyvatelov
obce Cierny Balog. V okoli Brezna by takto vznikol uceleny
systém verejnej kolajovej dopravy porovnatelny s najvyspe-
lejSimi regiénmi Eurdpy.

Moznosti vedenia Zeleznice Cierny Balog - sidlisko Mazorni-
kovo - terminal Brezno-mesto je viak téma vhodnd pre sa-
mostatnu Studiu.

Variant A (Horné lazy)

a jeho mozné obmeny st z Brezna smerované na severoza-
pad. Ich velkou vyhodou je, Ze sa na trat Stiavnicka - Tale
pripajaju uz v Bystrianskej jaskyni, ¢o oproti ostatnym
variantom skracuje ich celkovu dlzku.

Ako nevyhoda tu méze posobit potreba vybudovat 920 m

dlhy Chodorsky tunel. Treba viak povedat, Ze tunelu sa
nedalo vyhnut ani pri jednom z navrhovanych variantov.

Krajcovo

spajajucej Brezno s turistickou oblastou Chopok-juh.

(860 mn.m.)

i Udollep Drakslar -

Variant A1

je rychly — mé dizku len 7,70 km. Stddia odporuéa jeho trasu
z terminalu Brezno-mesto (o plati aj pri variantoch A2 a A3)
viest cez Namestie gen. M. R. Stefanika a po ulici Csl. armady
do novej obchodnej zony mesta, kde sa vdaka tomu nacha-
dza aj pomerne velké mnozstvo parkovacich miest.

Variant A1 sa za zastavkou Nemocnica taha vo svahu na pra-
vom brehu rieky Hron povyse cyklistického chodnika Brez-
no - Valaskad a trasy plynovodu, ¢o pri navrhovani projektu
trasy moze spdsobovat isté problémy. Variant A1 navyse
okrajovo prechadza prirodnou rezervéciou Horné lazy.

V dalsej Casti sa trasa navrhovanej Zeleznice staca na sever

a v horskom prostredi stupa na kétu 620 m, ktora je naj-
vhodnejsia v snahe docielit ¢o najkratsiu dizku Chodorského
tunela (920 m).

Variant A2

dlhy 7,66 km ponuka voci variantu A1 rychlu alternativu —
od zastavky Nemocnica udolim potoka Luzn4, aviak za cenu
druhého, pomerne dihého tunela. Celkova dizka tunelovej
rdry tym na tejto trase narastla na 1620 m.

Variant A3

sa preto snazi najst medzi variantmi A1 a A2 zaujimavy kom-
promis. Je sice dIhsi — meria 10,2 km, ale zase vynikajicim
sposobom spdja priestor planovanej primestskej rekreacnej
zény Banisko s mestom, ¢im cely tento projekt ziskava na Uzit-
kovej hodnote. Zastavky Rozhladna (v blizkosti prave budo-
vanej vyhliadkovej veze) a Horné lazy (685 m n. m.), z ktorej je
mozné vybudovat len 1,3 km dlhud lanovku na vrchol lyZiar-
skeho svahu v Myte pod Dumbierom, hovoria za vietko.

Varianty B a C

sa tiahnu severovychodnym smerom. Aj tu trate oboch
variantov zacinaju na druhom podlazi terminalu Brez-

st. Brezno-mesto/(terminal)

no-mesto, kde zdielaju spolo¢nu stanicu s odporucanou
primestskou Zeleznicou Cierny Balog - Mazornikovo — Na-
mestie — Nemocnica (v mape variant D).

Variant B (udolim potoka Draksiar)

je rychly s min. polomermi obltkov prevazne 100 m. Trasa
za mostom ponad Hron (km 0,55) a ponad $tatnu cestu
ihned'stipa vo svahu poza Predné Halny, aby na kéte 555 m
dosiahla vchod Zelezni¢ného tunela Ke¢ka dlhého 500 m.

Za tunelom sa trat dostava do lokality Rury a niekolkymi
protismernymi oblikmi stupa do kéty 623 m, kde je vchod
do 2 400 metrov dlhého Kraj¢ovského tunela. Vrchol trasy sa
nachadza na konci tunelovej rary vo vyske 710 m n. m.

Na zostupenie do stanice Myto p. Dumbierom v nadmorskej
vyske 640 m je potrebné urobit jednu serpentinu, k comu je
potrebny 3pirdlovy tunel nazvany Myto 1 dlhy 230 m.

Celkové dizka tunelovej rdry na tejto trati je az 3130 m.

Na trat Stiavni¢ka - Tale — Krupové/Krpacovo sa tento va-
riant napaja v km 8,54, kde méze vzniknut nadzemnd atrak-
tivna multifunkéna Zelezni¢na stanica Ski Myto pod Dum-
bierom s prilahlym parkoviskom P+R.

Variant C (udolim potoka Vagnar)

je zaujimavy tym, ze sa do Myta pod Dumbierom dostéava
cez sedlo Pohansko (730 m n. m.) len za cenu dvoch v pod-
state kratkych tunelov Myto 2 (210 m) a Myto 1 (230 m).

Zdanlivou nevyhodou tejto trasy je jej stavebna dizka
(10,24 km) a klukatost. Je teda relativne pomala. Kazdopad-
ne aj tento variant ponuka neviedny cestovatelsky zazitok
s posobivymi vyhfadmi na okolitu krajinu.

A rovnako ako variant B sa na trat Stiavni¢ka — Tale - Krupo-
vé/Krpacovo pripdja v modernej multifunkénej stanici
Ski Myto pod Dumbierom.
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. NACRT CIELOVEJ PODOBY
JINTEGROVANEHO DOPRAVNEHO

SYSTEMU ZELEZNIC'V.OKOLI BREZNA

Ukazka atraktivneho viaku pre zmodernizované regionélne trate ZSR. Ide o vozidlo
firmy Bombardier Transportation systému tram-train, ktoré bolo v roku 2020 dodané
pre spolocnost Albtal-Verkehrs-Gesellschaft (AVG) v stopercentnom vlastnictve mesta
Karlsruhe v Nemecku. Tento podnik GspeSne zabezpecuje prevédzku verejnej dopravy
nielen v meste, ale aj na Zelezni¢nych tratiach v jeho okoli. (snimka AVG)
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PRILOHA &. 5: Nacért cielovej podoby integrovaného
dopravného systému zeleznic v okoli Brezna so schematic-
ky vyznacenymi rekrea¢nymi oblastami, ktoré maju velky
potencial rozvijat turisticky ruch. Brezno a jeho okolie ma

vsetky predpoklady stat sa ekologickym srdcom Slovenska.

Odporucané su tieto kolajové linky:

Rychla linka ¢. 1 (trat ZSR): (Mlynky) — Terminal Pohorela -
Brezno-mesto — Podbrezova — Banska Bystrica.

Celoro¢ny hodinovy takt, v Spickach polhodinovy.

Zastavkova linka ¢. 2 (trat ZSR): (Tisovec) — Pohronska

vvnnbvsxA Dot’i’NA

\ /

ZBOJSKA — TISOVEC

--©

Polhora — Michalova - Brezno-Halny — Brezno-mesto —
Brezno - Valaska — Chvatimech - Podbrezova - Lope;j.
Celoro¢ny hodinovy takt v prelozenom takte s linkou ¢. 1.
Linka ¢. 3 (trat CHEZ): Dobro¢ - Cierny Balog (pripoj
elektrobus Medvedovo) — Hronec (pripoj elektrobus
Osrblie) - Chvatimech - Stiavni¢ka — Bystra — Myto — Tale -
Krpacovo (pripoj elektrobus Lopej).

Celoro¢ny hodinovy takt, v $pickach polhodinovy.

Linka €. 4 (trat CHEZ): (Dobro¢ - Cierny Balog) -
Mazornikovo — Brezno-mesto — Myto - Tale — Krupova.
Celoro¢ny hodinovy takt v prelozenom takte s linkou ¢. 3.



