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Dopravny predpis CHZ

Pouzité skratky:

CHZ - Ciernohronska zeleznica

DP — Dopravny predpis CHZ

GVD - Grafikon vlakovej dopravy

NP — Navestny predpis CHZ

PHM — Pohonné hmoty

VTP — V&eobecno-technicky predpis CHZ
ZSSK — Zelezniéna spolo&nost

ZSR — Zeleznice Slovenskej republiky
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Dopravny predpis CHZ

ZAKLADNE USTANOVENIA

Uvodné ustanovenia
Dopravny predpis (dalej len DP) je zavézny pre vykon dopravnej sluzby na CHZ.

I 'V zmysle DP je nevyhnutné konat’ aj v tych pripadoch, ktoré nie si v DP vyslovne
uvedené, ato podla najlepSieho vedomia a svedomia tak, aby bola zaruéena bezpecnost’
a pravidelnost’ dopravy!!!

Kazdy pracovnik dopravnej sluzby je sam plne zodpovedny za svoje konanie pri zaisteni
pravidelnosti a bezpeénosti dopravy v rozsahu svojich povinnosti.

Rozkazy v dopravnej sluzbe musia byt struéné a zrozumitefné. Za dany rozkaz zodpoveda ten, kto
ho vydal, za realizaciu ten, kto ho vykonal. Keby vykonanie rozkazu odporovalo ustanoveniam
predpisov, musi pracovnik, ktory ma rozkaz vykonat, ihned vzniest namietky. Ak predstaveny trva
na vykonani rozkazu a pochybnost pracovnika nie je vyvratena, vyZiada si pracovnik pisomny
rozkaz alebo svedka (pri rozkazoch vydavanych radiostanicou a pod.). Keby v3ak rozkaz ocividne
ohrozoval bezpeénost dopravy, nesmie ho pracovnik splnit apripad ohlasi vySSiemu
predstavenému i bez zachovania stanoveného sluzobného postupu.

Ak je predpismi stanovené dat rozkaz alebo hlasenie osobne, musi sa tak stat’ len pri osobnom
styku zu€astnenych pracovnikov.

Ak je stanovené dat rozkaz alebo hlasenie priamo, mozno ho dat telefonicky alebo radiostanicou,
ale bez sprostredkovatela.

Il Kto prebera rozkaz, tykajuci sa dopravnych opatreni, dany osobne, radiostanicou, prip.
telefonom, musi ho zopakovat’ na dékaz, ze rozkaz spravne pochopil !!!

Zavazné slovné znenia rozkazov, hlaseni a pod., ktoré maju zasadny vyznam pre zaistenie
bezpec€nosti dopravy, su v tomto predpise vytlatené kurzivou (Sikmym pismom) a nie je dovolené
ich menit.

Na doplinky.
Na doplnky.
Na doplinky.

Zakladné pojmy a vSeobecné ustanovenia

Drahové vozidlo je dopravny prostriedok uréeny na prepravu osob, zvierat a veci, na vykonavanie
¢innosti suvisiacich s vystavbou a udrzbou drahy alebo s prevadzkovanim drahy, vedeny pri svojom
pohybe po drahe.

Vlak je technicko-prevadzkova dopravna jednotka, pohybujica sa po kolajniciach, oznagena
predpisanymi navestami, sprevadzana vlakovym persondlom a idica podla cestovného poriadku
alebo pokynov osoby riadiacej dopravu na drahe. Viak mézu tvorit jednotlivé drahové vozidla alebo
skupiny spojenych drahovych vozidiel. Vlak mbzZe byt tahany alebo sunuty jednym alebo viacerymi
hnacimi vozidlami, pripadne méze byt gravitacne spustany bez hnacich vozidiel.

Rusnovy vlak je vlak zostaveny len z jedného alebo viacerych hnacich vozidiel.

Drezina, sluzobné vozidlo, tratovy stroj je drahové vozidlo sliZiace na sluzobné Ggely CHZ.
MéZe, ale nemusi byt opatrené vlastnym pohonom.

Hnacie vozidlo je drahové vozidlo schopné vyvijat taznu a brzdiacu silu na pohyb a brzdenie
drahovych vozidiel. Hnacimi vozidlami su:

a) rusne — (parné, elektrické alebo motorové) — hnacie vozidla neprispdsobené na dopravu
uZitoénej zataze (cestujucich, batoZin ani nakladu);
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Dopravny predpis CHZ

b) motorové vozne - hnacie vozidla pohafiané viastnym motorom, ktoré su uréené a zariadené aj
na prepravu cestujucich alebo nakladu.

c) dreziny — vozidla lahkej stavby s alebo bez vlastného pohonu uréené pre sluzobné ucely, ale i
na prepravu cestujucich alebo nakladu.

Veduce drahové vozidlo je drahové vozidlo, z ktorého sa ovlada chod vlaku, alebo drahového
vozidla.

Riadiaci vozen je drahové vozidlo bez vlastného pohonu, z ktorého mozno riadit a ovladat hnacie
vozidlo a chod vlaku.

Dialkové ovladanie hnacieho vozidla je zariadeni umoznujuce ovladanie hnacieho vozidla bez
pritomnosti na jeho ovladacom stanovisti.

Rusnova ¢ata je tvorena rusfiovodi¢om, rusfiovodi¢om a kuri¢om, pripadne dvomi rusnovodi¢mi..
Vlakovy personal je spolo¢ny nazov pre vlakovu a rusfovu Catu vlaku.

Na doplinky.

Na doplnky.

Na doplinky.

Dopravna dokumentacia

Dopravny dennik radiostanic - kniha zavedenych mimoriadnych vlakov Cierny Balog je
spoloény zosit vedeny riaditelom CHZ, uloZeny v dopravnej kancelarii v Ciernom Balogu pri
zakladhovej radiostanici. RuSnovodiCi do nej zapisuju prevzatie a odovzdanie dopravnej sluzby
a radiostanic v Ciernom Balogu a vSetky zavedené mimoriadne vlaky v poradi ich zavedenia
v kalendarnom dni takto: Datum, €as odchodu, trasa vlaku, Cislo radiostanice, oznacenie
lokomotivy, meno a podpis pracovnika, ktory vykonal zapis (po ukonéeni jazdy vlaku sa doplni
eSte €as ukon&eni chodu vlaku, meno a podpis pracovnika, ktory vykonal zapis o ukonceni).

Mimoriadne vlaky sa zaznamenavaju €ervenym pismom !

Dennik radiostanic Hronec je vedeny riaditefom CHZ v dopravnej kancelarii v Hronci. Ru$fiovodi¢i
do nej zapisuju prevzatie a odovzdanie dopravnej sluzby a radiostanic v Hronci.

VSeobecny rozkaz, skratene rozkaz V", spisuje rushovodi€, alebo pracovnik organizujici dopravu
vzdy, ked je to z hladiska pisomnej dokumentacie rozkazu nutné (v pripade poruchy zaznamového
zariadenia radiostanice, zdvaznych alebo spornych rozkazov a pod.). V8eobecny rozkaz méze mat
aj graficki podobu (napr. Denny GVD vydavany pracovnikom organizujicim dopravu a pod.).

Original rozkazu ,V", potvrdeny rudfovodiom zostane opravnenému pracovnikovi, ktory rozkaz
spisal. Képiu pre rusiniovodi¢a dostane vzdy ruShovodi¢ veduceho hnacieho vozidla, ktory ho zavesi
na svojom stanovisti tak, aby ho mohol pocas jeho platnosti bez problémov predcitat'.

Pisomné rozkazy musia byt jasné, stru¢né a na vSetkych képiach dobre Citatelné, aby boli vylu¢ené
omyly a pochybnosti.

Dodato¢né znenia a opravy je mozné v pisomnych rozkazoch urobit len viedy, ak sa tym neporusi
zrozumitefnost’ rozkazu, inak sa musi vyhotovit novy rozkaz. Pripoji sa vzdy poznamka ,opravil"
a podpis.

Pracovnik, ktory pisomny rozkaz prebera (podpisuje), je povinny si ho preditat’ eSte pred potvrdenim
prijatia. Pripadné nejasnosti sa musia ihned odstranit. Ak napisany rozkaz nezodpoveda
predchadzajucim ustanoveniam o jeho napisani, odmietne ho prevziat.

Kniha objednavok je vedena pracovnikom organizujucim dopravu, uloZena v dopravnej kancelarii.
SluZi na zapisanie rezervacii pre vlaky iduce podla GVD a pre objednavky mimoriadnych vlakov,
ako podklad pre pracu pracovnika organizujuceho dopravu.
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Kniha rozkazov a zmien je vedena riaditefom CHZ, uloZena v dopravnej kancelarii. Pracovnici
dopravnej sluzby su pred kazdym nastupom sluzby povinni preukazatelne sa oboznamit so znenim
novych rozkazov a zmien, zverejnenych v tejto knihe a potvrdit to svojim podpisom.

Kniha nehéd a prihod je vedena riaditefom CHZ, uloZzend v dopravnej kancelarii. Sluzi na
zapisanie dolezitych mimoriadnych udalosti.

Kniha zavad na trati je vedend tratmajstrom, uloZzend v dopravnej kancelarii. SIUzi na zapisanie
zistenych zavad na trati, ako podklad pre pracu tratmajstra.

Kniha zavad na vozioch je vedena vozmajstrom, uloZzena v dopravnej kancelarii. Sluzi na
zapisanie zavad na vozfioch, ako podklad pre pracu vozmajstra.

Kniha odovzdavania hnacich vozidiel, Kniha oprav su vedené strojmajstrom, ulozené
v dopravnej kancelarii. Sluzia k evidencii jazd hnacich vozidiel a ich zavad, ako podklad pre pracu
strojmajstra.

VSetky zapisy, tykajuce sa dopravnej sluzby musia pracovnici vykonavat Citatefne plniacim alebo
gul6¢kovym perom s modrym alebo cCiernym atramentom (naplfiou), ak nie je v jednotlivych
ustanoveniach tohto predpisu stanovené inak.

V8&etky pouzité denniky, knihy, rozkazy, zapisniky a doklady o jazde vlakov, ktorych pouzivanie je
tymito predpismi nariadené, uchovavaju pracovnici zodpovedny za ich vedenie, po dobu 12-tich
mesiacov. V pripade vzniku mimoriadnej udalosti je kazdy pracovnik povinny bezodkladne odovzdat
pozadovanu dopravnu dokumentaciu riaditelovi CHZ.

Hovory radiostanic zaznamenavané zaznamovym zariadenim sa uchovavaju najmenej 12 hodin.

Pracovnici dopravnej sluzby

Dopravna sluzba je vykon ¢innosti, vykonavanych podla navestnych, dopravnych a ostatnych
predpisov, pripadne opatreni (smernic, pomocok a pod.) pre zabezpec€enie jazd vlakov a posunu.

Kazdému pracovnikovi dopravnej sluzby musia byt pridelené predpisy podfa VTP, kde je tiez
uvedené, ktoré pomébcky musi mat pracovnik pri vykone dopravnej sluzby na pracovisku alebo pri
sebe.

VSetci pracovnici dopravnej sluzby musia trvale ovladat ustanovenia predpisané pre ich sluzbu.
Musia si preto stale obnovovat znalost predpisov a opatreni, zoznamovat sa sich zmenami,
zUcastnovat sa Skoleni a podrobovat sa predpisanym periodickym a mimoriadnym skuskam podla
VTP.

Ten kto u pracovnika dopravnej sluzby zisti taku neznalost predpisov alebo opatreni, ktora by mohla
viest' k ohrozeniu bezpecnosti dopravy, alebo mozno oddévodnene usudzovat, Ze stav pracovnika
neposkytuje predpoklad pre bezpeény vykon prace, musi tuto skutoCnost bezodkladne ohlasit
riaditelovi CHZ, ktory rozhodne o dal§om postupe.

I Pri nastupe do sluzby musia byt’ pracovnici odpocinuti a triezvi a nesmu byt pod vplyvom
omamnych alebo psychotropnych latok. Pozivanie alkoholickych napojov a inych omamnych
alebo psychotropnych latok je pri vykone dopravnej sluzby zakazané !!!

Dopravnu sluzbu smu vykonavat len pracovnici, ktori su na to opravneni, a len ak su v sluzbe. Za
spravny vykon pridelenej prace zodpoveda kazdy pracovnik sam. Je zakazané, aby pracovnici
v sluzbe prenechavali im uréené ukony osobam, ktoré na to nie su opravnené, pokial nejde
o odvratenie hroziaceho nebezpedenstva. Vynimku tvoria zvlastne sluzby navstevnikom CHZ (jazda
na rusni, brzde a pod.). O tychto pripadoch rozhoduje vzdy s plnou pravomocou a zodpovednostou
priamo prislugny pracovnik CHZ (rusfiovodi&, brzdar a pod.). Vykon dopravnej sluzby inou
osobou nez opravnenym pracovnikom je vSak mozny len podla ustanoveni o zacviku !

Max. po€et osbéb prepravovanych na riadiacom stanovisti veduceho drahového vozidla po&as jazdy

vlakov pre verejnost okrem obsluhy a kontrolnych organov je 2 dospeli + 2 deti do 15 rokov pod ich
dozorom. Pred vstupom na stanoviste je rusfovodi€ povinny poudit’ tieto osoby o bezpe€nostnych
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predpisoch, ur&enych ¢&innostiach obsluhy vozidla, umiestneni zachrannej brzdy a spésobe
bezpecného nastupu a vystupu.

Nl Ak nevyzaduje nebezpecenstvo okamzity zakrok, smu pracovnici poc¢as sluzby opustit’
svoje pracovisko len so suhlasom bezprostredného nadriadeného. Navrat na pracovisko
alebo stanoviste musi kazdy pracovnik vzdy ihned’ ohlasit’ !!!

Cas nastupu a ukong&enia sluzby uréuje rozvrh sluzby (turnus). Bez suhlasu nadriadenych nesmu
pracovnici rozvrh sluzby menit. Ak neméze pracovnik zo zavaznych dévodov nastupit do sluzby
(v€as alebo vbbec), musi to ¢o najskér oznamit nadriadenému. Ak je to zo zavaznych dévodov
nevyhnutné, su pracovnici povinni zotrvat’ v sluzbe alebo dostavit sa do nej i mimo stanoveného
rozvrhu a konat akukolvek pracu, ktora im bude pridelena a ktora zodpoveda pracovnej zmluve
a vykonanym skuskam. V takych pripadoch je potrebné €o najrychlejSie sa postarat o obnovenie
pravidelného rozvrhu sluzby. O tychto pripadoch rozhoduje s pinou zodpovednostou riaditel CHZ.

Pracovnici su povinni zoznamit sa s rozvrhom sluzby a riadit sa nim. Ak bola v rozvrhu vykonana
zmena, je pracovnik, ktory o zmene rozhodol, povinny informovat v§etkych dotknutych pracovnikov.

IV styku s verejnostou musi byt kazdy pracovnik vzdy riadne upraveny, zdvorily,
rozhodny, v medziach svojich povinnosti ochotny a nesmie fajcit’ !!!

Okrem bezpeénosti a plynulosti dopravy dba kazdy pracovnik tieZz na poriadok a &istotu CHZ
a hlavne na jej reprezentaciu, propagaciu a reklamu.

Na doplinky.

Odovzdavanie a preberanie dopravnej sluzby

Dopravna sluzba sa odovzdava osobne, pisomne alebo Ustne (telefonicky, radiostanicou). Riaditel
CHZ ur&i jednotlivym pracovnikom dopravnej sluzby spdsob a miesto nastupu, ukoné&enia,
odovzdavania a preberania sluzby (napr. ruShovodi¢om prostrednictvom ,Dopravného denniku
radiostanic” a ,Knihy odovzdavania hnacich vozidiel", sprievodcom a brzdarom osobne hlasenim sa
rusfiovodicovi a pod.).

Rusriovodigi zapisuju zadiatok a koniec dopravnej sluzby v Ciernom Balogu a v Hronci v dopravnej
kancelérii. Pri nastupe do sluZzby sa musia sami iniciativne v dopravnej kancelarii informovat
o pripadnych mimoriadnostiach, preukazatelne sa oboznamit sa so znenim vydanych rozkazov,
zmien a nariadeni zverejnenych v ,Knihe rozkazov, zmien a nariadeni“ a u novych rozkazov
a zmien toto potvrdit svojim podpisom. Dalej sa musia oboznamit s aktualnymi zapismi v ,,Knihe
objednavok®, ,,Knihe zavad na trati“, ,,Knihe zavad na voznoch®, ,Knihe nehdd a prihod“ a v
»Knihe odovzdavania hnacieho vozidla“. Zaciatok a koniec dopravnej sluzby - prevzatie
a odovzdanie radiostanice potvrdia svojim podpisom v ,,Dopravhom denniku radiostanic“ a
v skuSobnom hovore pri prevzati radiostanice. Pred ukonCenim dopravnej sluzby su rusfiovodi€i
povinny vykonat' ievidenéné zapisy (Kniha odovzdavania hnacich vozidiel, Kniha PHM a pod.)
a zapisy o pripadnych zavadéach, poruchach a mimoriadnostiach. !!! Su€asne su povinny podla
ich zavaznosti o nich bezodkladne informovat’ riaditera CHZ, pripadne iné osoby
zodpovedné za odstranenie zavady, poruchy, alebo mimoriadnej udalosti !!!

Ak rusnovodié nenastupuje do sluzby v stanici Cierny Balog, alebo Hronec (striedanie na ose), musi
sa ohlasit radiostanicou, alebo telefonicky riaditelovi CHZ, pripadne pracovnikovi ktory ho
zastupuje. Ten pracovnika pou¢i o mimoriadnostiach, zapiSe jeho nastup do ,,Dopravného
dennika radiostanic“ a za jeho meno pripoji svoj podpis.

V stanici Hronec zapisuje rusnovodic prevzatie radiostanice do ,,Dennika radiostanic Hronec*.

I Zaciatok ikoniec dopravnej sluzby na pravidelnych viakoch podfa GVD nemusi
rusiiovodic ohlasovat’. ZacCiatok i koniec dopravnej sluzby na mimoriadnych vlakoch mimo
GVD musi rusnovodi¢ vzdy ohlasit’ riaditelovi CHZ, pripadne pracovnikovi ktory ho
zastupuje !l
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Ostatni pracovnici dopravnej sluzby hlasia zaciatok a koniec dopravnej sluzby rusfovodiCovi viaku,
na ktorom sluzbu zacinaju. Rusnovodi¢ ich pouéi o rozkazoch, zmenach a nariadeniach v rozsahu
ich povinnosti.

Il Bez riadneho zapisania, pripadne ohlasenia zaciatku dopravnej sluzby, nie je opravneny
pracovnik sposobily pre vykon dopravnej sluzby !!!

I Po ukonéeni dopravnej sluzby sa kazdy pracovnik informuje u svojho nadriadeného
o svojom d’'alSom nastupe do sluzby (okrem pravidelnych viakov podlfa GVD) !!!

Na doplnky
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STANICNE A TRATOVE ZARIADENIA

Prechodovy prierez

Pre neruSeny prechod vozidiel na trati a v stanici musi byt zachovany stanoveny volny priestor -
prechodovy prierez.

Predmety (tovar, material a pod.) musia byt vzdialené, ulozené a zaistené tak, aby nebol
prechodovy prierez porudeny. PozdlZ kolaji musi byt zachovany volny priechod a manipulaény
priestor pre bezpecny pohyb pracovnikov pri prevadzke.

Hromady sypkych materidlov (piesok, uhlie, strk a pod.) musia byt vzdialené od hrany kolajnice
aspon 1 m vzime a 0,75 m v lete a ich sklon nesmie byt vacsi ako 45 stupriov. Ostatné predmety
musia byt vzdialené od hrany kolajnice pri priamej kolaji minimalne 1,25 m, v obluku minimalne
1,5m.

Kazdy pracovnik na trati alebo v kolajisku musi dbat, aby neporusil prechodovy prierez. Ak ho
porusi, zodpoveda za jeho v€asné uvolnenie alebo za krytie ohrozeného miesta. Pri praci pracovnej
skupiny zodpoveda za uvolnenie prechodového prierezu alebo za krytie miesta jej veduci.

Miesta na Sirej trati a v staniciach, kde nie je zachovany postranny volny priestor prechodového
prierezu tak, Ze je nebezpetné vychylovat sa z vozidiel alebo zdrziavat sa vedla kolaje, sa oznacia
Sikmymi zltymi a Ciernymi pruhmi.

Dopravne a Sira trat’

Dopravina je miesto na trati sliziace na riadenie chodu drahovych vozidiel na drahe. Medzi
dopravne patria stanice, vyhybne a odboCky. Okrem dopravni su na Sirej trati eSte nakladiska a
zastavky. NajvacSia dovolena rychlost chodu drahovych vozidiel v dopravni je 15 km/h, priCom
chod vlakov v dopravni sa vzdy uskutoéiuje ako chod podla rozhladu !!!

Sira trat’ je trat medzi dvoma susednymi dopraviiami. Najvaé$ia dovolena rychlost chodu
drahovych vozidiel na Sirej trati je 20 km/h, v oblukoch s polomerom men8im neZ R 75 - 15 km/h !

Hranicou medzi Sirou tratou a dopravriou je navestidlo ,Lichobeznikova tabulka".

Stanica je dopraviia s kolajiskom, umozZfujucim krizovanie a predbiehanie vlakov, posun,
zostavovanie a rozradovanie suprav vozidiel, prepravu cestujucich, batozZin alebo nakladu.

Vyhybia je dopraviia s kolajiskom umozrfiujucim krizovanie a predbiehanie vlakov, niekedy aj
prepravu cestujucich a batoZin. Ustanovenia tohto predpisu platné pre stanice sa vzdy vztahuju aj
na vyhybne.

Odbocka je miesto na trati, kde vlaky mozu opustit’ tratovd kolaj a uvolnit’ ju pre iny viak. Méze byt
sucasne aj zastavkou alebo nakladiskom.

Nakladisko je miesto s odbo¢nou kolajou, alebo ibez nej, ktoré vlaky obsluhuju bez uvolnenia
tratovej kolaje. Sluzi na manipulaciu s nakladom. Moze byt su¢asne aj zastavkou.

Zastavka je miesto na Sirej trati bez kolajového rozvetvenia a sluzi len na prepravu cestujucich
a batozin.

Nézvy a oznalenia, schéma a kilometrické polohy dopravni, nakladisk a zastdvok su uvedené
v prilohe VTP.

Na doplnky.
Na doplinky.
Na doplnky.
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Kolaje
Kolaj na Sirej trati sa nazyva trat'ova koraj.

Kazda kolaj v stanici alebo vo vyhybni sa nazyva stani€éna kolaj. Stani¢né kolaje sa rozdeluju na
koflaje dopravné, manipulaéné a kolaje na osobitné ucely; mézu byt priebezné alebo slepé.

Dopravné kolaje su kolaje urCené na dopravu vlakov, tj. kolaje vchodové, odchodové,
prechodové, predchadzacie a ¢akacie.

Manipulaéné kolaje su kolaje uréené na manipulaciu s vozidlami, t.j. kolaje zriadovacie, vytazné,
opravové, odovzdavkové, nakladkové, vykladkové a pod.

Korlaje pre osobitné uéely su kolaje odvratné a zachytné.

Dopravna kofaj, ktora je priamym pokraCovanim priebeznej tratovej kolaje na obidvoch zhlaviach,
sa nazyva hlavna staniéna kolaj. Pokial v stanici nie je takato kolaj, ur€uje hlavnu stani¢nu kolaj
VTP.

Kolaje v stanici sa oznacuju Cislami, prip. sa Cisla doplnia aj pismenom alebo nazvom kolaje.
Hlavna stani¢na kolaj sa oznaci Cislom 1, od nej vlavo sa Cisluju kofaje postupne neparnymi €islami
3, 5, 7 atd. a vpravo parnymi Cislami 2, 4, 6 atd. Na rozliSenie viacerych obvodov stanice sa mézu
pouzit stovkové série.

Pre oznacenie polohy vpravo alebo vlavo je rozhodujuci smer od zaciatku ku koncu trate. Zaciatok
trati je v stanici Cierny Balog, u odbo¢€nych trati v prislusnej odbocke.

Il Pre oznacenie smeru dole, alebo hore, vdov quy, alebo do brehu je rozhodujuci smer
a poloha vodného toku subezného s tratou CHZ. (Cierny Hron, Vydrovsky potok)!!!

Na doplnky.
Na doplinky.

Vyhybky

Vyhybka je kolajové zariadenie umoznujice prechod vozidiel z jednej kolaje na druhu bez
prerusenia jazdy.

Odvratna vyhybka je vyhybka, ktora tvori boénu ochranu vliakovej cesty, pri€om jej odvratna poloha
je podmienkou pre postavenie vlakovej cesty.

Vymena je pohybliva ¢ast’ vyhybky.

Zhlavie je kofajové rozvetvenie (skupina vyhybiek) na zaciatku a konci dopravne. Oznaduje sa
obvykle miestnym nazvom (napr. ,Horné zhlavie", ,Dolné zhlavie", ,Vydrovské zhlavie" a pod.).

Vyhybky sa Cisluju postupne smerom od zacliatku trate, ato osobitne v kazdej dopravni alebo
nakladisku, zac&inajuc Cislom 1. Pre stanovenie Cisla vyhybky je rozhodujuca kilometricka poloha
vymenového styku.

Zakladna poloha ruéne prestavovanych vyhybiek je vyznaena na ich zavazi €iernobielym naterom
tak, ze v zakladnej polohe je zavazie obratené iernou polovicou k zemi alebo ku kolaiji.

Vyhybky sa prestavuju ru¢ne prelozenim zavazia. !!! Za spravne prestavenie vyhybky zodpoveda
rusnovodic !!!

Vyhybka je spravne prestavena:
- ak je prestavena pre zamyslanu jazdu,
- ak prilieha prechadzany jazyk k opornici,
- ak su spojovacie tyCe a ich spojenia v poriadku,

- ak suhlasi vyhybkové navestidlo s polohou vyhybky.
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Dopravny predpis CHZ

Je zakazané:

- prestavit vyhybku tesne pred pohybujucimi sa vozidlami s vynimkou pripadu, ked sa
tym méze zabranit hroziacemu nebezpecéenstvu,

- prestavit vyhybku, ktora je obsadena vozidlami,

- prechadzat vyhybku pri jazde vlakov ,po hrote" v nespravnej polohe, alebo ju prestavit
vozidlami, ak nie je na to zariadena (tzv. ,,rezanie vymeny"). Toto je povolené iba pri
posune cez neuzamknuté vyhybky, max. rychlostou kroku a to iba v pripade, ze
ruSfiovodi€ ma istotu o dobrom technickom stave vyhybky (pohyblivost’ jazykov,
namazanie kilznych stoli¢iek a pod.) !

Vozidla, ktoré rozrezali vymenu, smu byt zastavené, pokial Uplne neprejdu vyhybku, iba vtedy, ak je
dalSia jazda nebezpelna. Jazda opalnym smerom cez rozrezanu vymenu je zakazana. Kazdy
pracovnik, ktory nepovolené rezanie vyhybky spozoruje, je povinny to ihned ohlasit’ rushovodiCovi,
ktory rozhodne o dalSom postupe.

Vyhybky st v beznej prevadzke zabezpecené len polohou zavazia !

Na zaklade rozhodnutia riaditela CHZ mézu byt niektoré dlhodobo nepouzivané vyhybky uzamknuté
kvoli zabraneniu manipulacii nepovolanymi osobami. KPa€ velkosti 32 musi byt’ preto ulozeny na
kazdom hnacom vozidie !

Spravnej polohe vyhybky je treba venovat vzdy velkd pozornost. Zodpovednost za spravnu polohu
vyhybky maju:

a) priposune: veduci posunu a ur€eni posunovaci na ¢ele posunujuceho dielu,

b) pri jazde vlaku: rusfovodi¢ veduceho drahového vozidla, pri sunutom vilaku rusfiovodi€¢om
uréeny sprievodca, alebo brzdar iduci na ¢ele vlaku.

! Rychlost’ jazdy cez vSetky vyhybky ,,po hrotu“ a cez uzamknuté vyhybky ,proti hrotu
priamo“ je max. 15 km/h, ,proti hrotu do odbocky“ max. 10 km/h. Rychlost' jazdy cez
kolajovu krizovatku v dopravni Hronec a cez neuzamknuté vyhybky ,,proti hrotu priamo i do
odboéky“ je max. 5 km !!!

Vlakova cesta

Vlakova cesta je Usek kolaje a prilahlych vyhybiek v obvode dopravne uréeny pre jazdu daného
vlaku.

Postavenie vlakovej cesty je subor ukonov (prestavenia vyhybiek, vykolajok a pod.) sliziacich na
zabezpecenie bezpeéného vchodu, odchodu alebo prechodu viaku dopravriou.

Vol'nost’ vlakovej cesty sa zistuje pohladom alebo v pripade potreby obchddzkou (v pripade
zniZenej viditelnosti a pod.). Vlakova cesta je volna:

- ak su v8etky vyhybky spravne postavené pre zamyslanu jazdu vlaku,
- ak nie je obsadena Ziadnymi vozidlami (okrem vozidiel vlastného vlaku),

- ak nie su v kofaji Ziadne prekazky (vykolajky, zardzky a pod.) a Ziadne vozidla ani
predmety nezasahuju do prechodového prierezu kolaje (napr. cez namedznik !),

- ak nie je dovoleny chod iného drahového vozidla, ktory by sa s danou vlakovou cestou
stykal alebo ju kriZil.

Na doplinky.

Osvetlovanie

Ak ide vlak pri zniZzenej viditefnosti, musi byt oznaceny svetelnymi navestami podla NP.
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Dopravny predpis CHZ

Osobné vozne obsadené cestujucimi sa v noci vo vnutri osvetluju. Podla potreby sa osvetlia
i nastupistia na zastavkach, v staniciach a vyhybniach.

Na doplinky.

Cas, hodiny

Dopravna sluzba sa riadi stredoeuropskym casom (SEC) a v stanovenom obdobi stredoeurépskym
letnym ¢asom (SELC) s rozdelenim od 0.00 do 24.00 hodin. Datum a sp6sob prechodu zo SEC na
SELC a zo SELC na SEC uréuje vSeobecne zavazny pravny predpis.

VSetci pracovnici dopravnej sluzby, pokial to vykon ich sluzby vyzaduje, musia v sluzbe mat
spravne iduce hodinky.

V sluzobnych miestnostiach staniCnych a tratovych pracovnikov dopravnej sluzby musia byt
umiestnené hodiny. VSetky tieto hodiny musia ukazovat presny ¢as, za ¢o zodpoveda riaditel CHZ.

Pre stanovenie Casovych Udajov pri vykone dopravnej sluzby su rozhodujuce hodiny umiestnené
v dopravnej kancelarii, pri ich poruche osobné hodinky riaditela CHZ.

VSetci pracovnici si pri nastupe do dopravnej sluzby porovnaju svoje hodinky s hodinami
umiestnenymi v dopravnej kancelarii, pripadne sa na presny ¢as opytaju radiostanicou.

Na doplinky.
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Dopravny predpis CHZ

ZOSTAVENIE A BRZDENIE VLAKOV

Zostavenie viaku

Vo vlaku maja byt zaradené vzdy nalozené vozne pred prazdnymi, tazké vozne pred fahkymi. Pri
vlaku s postrkom maju byt prazdne a lahké vozne radené v strede vlaku.

Drobné vozidla bez vypruzenia pojazdu (tratovacke voziky, vysypné voziky - hunty a pod.) mozno
prepravovat iba na konci vlaku (posunujuceho dielu).

Pri doprave nalozenych oplenovych vozfiov, spojenych len nakladom (dlhé drevo, kolajnice a pod.)
musia byt osobné vozne obsadené cestujucimi od tychto vozfiov oddelené aspon jednym
ochrannym voziiom, ktorého Celo alebo naklad je vy3si, ako naklad na oplenovych vozrioch.

Pocet a druh voznov vo vilaku uréuje GVD, pracovnik organizujuci dopravu, alebo rusnovodi¢ na
zaklade prepravnej potreby zistenej sprievodcom.

Il Za spravne zostavenie viaku je zodpovedny jeho rusiovodic !!!

Radenie hnacich vozidiel vo vlakoch a posunujucich dieloch

Vlak méze byt dopravovany jednym alebo viacerymi ¢innymi hnacimi vozidlami vyvijajucimi taznu
silu, potrebnu pre jazdu vlaku, pripadne méze byt spusteny viastnou tiazou bez hnacieho vozidla
(gravitaCne spustané vlaky, resp. posunujuce diely).

Cinné hnacie vozidla mézu byt zaradené ako vlakové, priprahové, postrkové alebo vlozené.

Vlakové hnacie vozidlo je hnacie vozidlo uréené pre dopravu vlaku. Jeho trakciu a rad pre viaky
uréuje GVD. Pre vlaky neuvedené v GVD a posunujuce diely urci trakciu a rad vlakového hnacieho
vozidla pracovnik organizujuci dopravu, ktory tiez méze povolit zmenu trakcie alebo radu vlakového
hnacieho vozidla oproti GVD.

Vlakové hnacie vozidlo sa radi zvy€ajne do €ela vlaku, pri sunutych vlakoch na koniec vlaku, alebo
do vnutra vlaku — su€asné tahanie a sunutie.

S vynimkou jazdy vlaku s priprahom je vlakové hnacie vozidlo veducim hnacim vozidlom viaku.

Ak tazna sila jedného hnacieho vozidla nesta¢i na dopravu vlaku na danom useku, alebo ak je to
z hladiska obehu hnacich vozidiel ucelné, mozno dopravovat vlak dvoma iviacerymi hnacimi
vozidlami. Vlak potom ide s priprahom, s postrkom alebo s vloZzenym hnacim vozidlom, pripadne
s kombinaciou niekolkych tychto vozidiel.

Priprahové hnacie vozidlo je hnacie vozidlo zaradené na Cele vlaku pred vlakovym hnacim
vozidlom. Stava sa tak veducim hnacim vozidlom vlaku.

Postrkové hnacie vozidlo je hnacie vozidlo zaradené na konci vlaku. Mbze byt pripojené -
zaveseny postrk, stdva sa sucastou vlaku, alebo nepripojené - nezaveseny postrk, vracia sa
z trate spat’ do vychodovej stanice.

Vlozené hnacie vozidlo je hnacie vozidlo zaradené vo vnutri viaku. Pomaha suc¢asne tladit i tahat
vlak. Je su&ast'ou vlaku a musi byt z oboch stran spojené so susednymi vozidlami.

Jazda vlaku s viacerymi hnacimi vozidlami vyzaduje velky cit a skusenosti ruSnovodi¢ov, aby sa
vozne nevytlagili z kolaji a nepretrhol vlak. Z tohto hladiska je najvyhodnejSia jazda s priprahom,
preto sa pouziva prednostne.

I Vlaky s postrkom, ako aj predna (sunuta) €ast’ vlakov s vlozenym hnacim vozidlom, musia
mat’ vozne spojené vzdy spravnou spojkou (naraznik na naraznik), aby nedochadzalo
k boénému namahaniu spriahadiel. Rozdiel vySky naraznikov méze byt najviac 8 cm.
Zodpovedny za to je rusiovodi¢ vlakového hnacieho vozidla !!!
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Dopravny predpis CHZ

Necinné hnacie vozidla sa vo vlaku prepravuju podla rovnakych pravidiel ako vozne, s prihliadnutim
k ich obsluhe (zapnuti by-pasu u hydrostatickych prevodoviek a pod.)

Prechodnost’ hnacich vozidiel je pripustnost jazdy hnacich vozidiel urcitého radu na urcitej trati.
Mbéze byt miestne obmedzena. Podobne mézZze byt obmedzena prechodnost skupin dvoch
i viacerych hnacich vozidiel za sebou, pripadne jazda vlakov s postrkom alebo vlozenym hnacim
vozidlom. Takéto obmedzenia su uvedené vo VTP.

Za rychlost vlaku zodpoveda vzdy ruShovodi¢ veduceho hnacieho vozidla. Rudfiovodi€i vSetkych
ostatnych hnacich vozidiel su povinni podriadit sa navestiam rusfiovodi¢a veduceho hnacieho
vozidla.

Na doplnky.

Brzdy, brzdenie

Na brzdenie vlakov sa pouzivaju brzdy (ruéné, vzduchové, parné, elektrodynamické, hydraulické
a pod).

Vo vlaku musi byt obsluhovanych tolko spolahlivych bfzd, aby bola dosiahnuta aspon predpisana
brzdiaca hmotnost’ vlaku. Za obsluhovanu brzdu sa povazuje:

a) funk&na ru¢na brzda vozidla brzdeného ru¢ne, ak je obsadena brzdarom,
b) funkéna vzduchova brzda vozidla brzdeného priebeznou vzduchovou brzdou,

c) funkéna elektrodynamicka, hydraulicka, alebo ina brzda hnacieho vozidla s vynimkou
nezaveseného postrku.

Na doplinky.

Hmotnost vlaku, brzdiaca hmotnost’, brzdiace percenta

Hmotnost’ vlaku je suet hmotnosti vSetkych vozidiel zaradenych do viaku, ich nakladu a hmotnosti
cestujucich, okrem hmotnosti nezaveseného postrku. Hmotnost vozidiel je uvedena vo VTP.

Dopravna hmotnost’ viaku je sicet vlastnych hmotnosti vSetkych vozidiel vlaku, ktoré nevyvijaju
Ziadnu taznu silu, hmotnosti nakladu a cestujucich.

Vlastna hmotnost’ vozidla sa zisti z napisu na vozidle. Ak napis chyba, alebo nie je Citatelny, zisti
sa vlastna hmotnost vozidla z VTP.

Brzdiaca hmotnost’ vozidla je Cast hmotnosti vozidla, ktora zodpoveda ucinnosti jeho brzdy. Zisti
sa z napisu na vozidle. Ak napis chyba alebo nie je Citatefny, zisti sa z VTP. Ak nemozno zistit
brzdiacu hmotnost vozidla ani takto, urci sa:

a) u osobnych a sluzobnych vozhov, rusfiov a motorovych vozhiov z vlastnej hmotnosti vozna,
b) u nakladnych voziiov z hrubej hmotnosti vozfia (suc¢tu vlastnej hmotnosti a hmotnosti nakladu),
a to vynasobenim tejto hmotnosti pomerom poétu brzdenych osi a vietkych osi vozidla !!!

Brzdiace percenta sa urCuju ztabulky v prilohe VTP podla sklonovo a rychlostne
najnepriaznivejSieho useku trate, po ktorej vlak ide.

Hmotnosti sa udavaju v tonach.

Na doplinky.

Potrebna a skutoéna brzdiaca hmotnost’ viaku
Potrebna brzdiaca hmotnost’ vlaku sa uré¢i vypoctom z hmotnosti vlaku a brzdiacich percent takto:

hmotnost viaku [t] x brzdiace percenta [%]
100 %
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Dopravny predpis CHZ

Skutoéna brzdiaca hmotnost’ vlaku je sucet brzdiacich hmotnosti jednotlivych dopravovanych
a skuto¢ne brzdenych vozidiel, zaradenych vo vlaku. Ak brzda vozidla nie je obsluhovana, alebo je
nefunkéna, nezapoditava sa brzdiaca hmotnost vozidla do skutoénej brzdiacej hmotnosti viaku.

Skutoéna brzdiaca hmotnost' vlaku musi byt vzdy vacésia alebo rovna potrebnej brzdiacej hmotnosti
vlaku. Ak nemozno tento stav dosiahnut’ ani pri obsluhovani v3etkych bfzd vlaku, musi sa do vlaku
zaradit viac vozhov s vy3Sou brzdiacou hmotnostou, aby bola dosiahnutd potrebna brzdiaca
hmotnost vlaku, alebo sa musi znizit rychlost viaku.

I Za zistenie potrebnej azabezpecéenie skuto€nej brzdiacej hmotnosti viaku vzdy pred
odchodom vilaku z vychodovej dopravne na dany uUsek trate je zodpovedny iba jeho
rusnovodic !!!

Na doplinky.

Ako sa maju vo vlaku rozdelit’ a obsadit’ brzdené vozne

Brzdené vozne sa maju vo vlaku rozdelit rovnomerne; ak to v8ak nie je mozné, zaradia sa viac
dozadu.

Vozne maju byt pokial mozno zaradené do vlaku tak, aby brzdy boli obratené k sebe a aby tak
jeden brzdar mohol obsluhovat’ brzdy dvoch voziov. Toto treba dodrzat najméa pri vozroch, na
ktorych sa brzdi len polovica osi.

Il Brzda posledného vozia vlaku, ktory nie je brzdeny priebezne, musi byt obsluhovana!!!
Len celkom vynimo€ne sa mdze dopravovat na konci vlaku jeden (u drobnych vozidiel i viac)
nebrzdeny vozen (tzv. nabeznik) — zvyCajne taky, ktory pre poruchu nemozno zaradit do vlaku,
alebo jeho brzdu nemozno obsluhovat. Tento vozer nesmie byt nikym obsadeny a je potrebné sa
osobitne postarat’ o jeho strazenie a spolahlivé spojenie s predchadzajucim vozriom.

1! Za vykonanie tychto opatreni je zodpovedny rusriovodic !!!

Na doplinky.

Obsluha a skusky bfzd

Kazdy brzdar si musi pred odchodom vlaku preskusat vdetky brzdy v pridelenom obvode. Ak zisti
na brzde zavadu, musi to ihned ohlasit ruShiovodicovi, ktory sa postara o napravu. Brzdarovi nesmie
byt nikdy pridelend brzda poruchana alebo neupotrebitefna. Brzdu treba pokladat za
neupotrebitelnu, ak su niektoré jej podstatné suciastky volné, poruchané, alebo chybaju vobec, ak
su zdrZe velfmi opotrebované, alebo ak po Uplnom utiahnuti brzdy zostane na brzdovom vretene
menej ako 2 vol'né zavity, pripadne ak sa prevodova kotva pri brzdeni opiera o €elnik vozria.

Brzdar si okrem toho musi brzdu vzdy preskuSat pred zapo&atim posunu, menovite pred odrazom
a pred spustanim vozriov, ako aj pred jazdou vlaku.

Ak dava rudnovodi€ navest na zabrzdenie alebo povolenie bfzd, musia brzdari vyzvu ihned
posluchnut.

Rusnovodi€, kuri€ a vSetci brzdari vlaku musia dobre poznat tratové pomery, preto su brzdari
povinni aj zvlastného popudu obsluhovat brzdu, kedykolvek to vyzaduje rychlost vliaku alebo
spadové pomery.

Brzdu treba obsluhovat zvolna, okrem pripadov nebezpecenstva. Na toto treba dbat osobitne pri
obsluhe bfzd taZzkych voziiov. Nikdy sa nesmie povolit’ niekolko bfzd naraz.

Il Brzdy sa nesmu utiahnut’ tak, aby kolesa iSli Smykom !!! Tym sa zniZi ucinok brzdenia a na
kolesach vzniknu nebezpeéné ploché miesta. Ploché miesta na kolesach mozno zistit' podfa tlkotu
pocas jazdy vlaku. Ak sa zistia ploché miesta na kolesach niektorého vozria, treba to ihned oznamit
ruSfiovodiCovi, ktory rozhodne, &i smie byt vozeri ponechany vo vlaku bez osobitnych opatreni.
Ploché miesta na kolesach, ktoré vznikli nespravnou obsluhou brzdy, musi rusfiovodi¢ s vinnikom
vzdy prerokovat.
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Dopravny predpis CHZ

Aby sa zaistilo rovnomerné a ucinné brzdenie a aby sa pritom stale kolesa krutili, ked sa uz vlak
pohybuje rovhomerne, treba stale brzdu povolovat’ a znova pritahovat, ale len mierne, staci raz az
dva razy otocit' klukou.

Vo vlhkom pocasi, ked snezi, ked je na kolaji rosa alebo trava, treba obsluhovat' brzdy so zvySenou
opatrnostou a skér ako v suchom pocasi. V staniciach treba zo zdrzi odstranit sneh a lad.

Rusfiovodi€¢ a brzdari vlakov su povinni dbat na to, aby vlak doSiel na miesto, ktoré ma byt
prechadzané pomaly, predpisanou rychlostou, aby ju neprekroCil aaby sa pohyboval na
oznacenych miestach rovhomerne. Preto sa nesmu utahovat brzdy az priamo pred takym miestom
a tiez nie na fiom.

V staniciach a pri zastaveni na trati musia zostat vSetky obsadené brzdy pritiahnuté. Brzdy sa
povolia len na navest ,Povolte brzdy upline".

Vlak musi byt natiahnuty pri jazde na spade do 20 %o, ako aj pri prechode z tohto spadu na stupanie
alebo opacne. Brzdy zadnej €asti vlaku maju byt pritiahnuté silnejSie. Na spadoch vacésich nez 20 %o
sa upravuje rychlost jazdy opacne, pritahuju sa teda brzdy prednej €asti vlaku silnejSie.

Ak sa na spade do 20 %o vlak pohybuje pomaly a brzda rusfia bola uz povolena, da ruSnovodi¢
navest ,Povolte brzdy mierne". Brzdu povoli pomaly a opatrne najprv prvy brzdar za rusnom.
Ostatni brzdari povoluju postupne smerom ku koncu vlaku svoje brzdy pomaly a opatrne, pokial sa
nedosiahla dostatoéna rychlost uz povolenim predchadzajicej brzdy. Ak tymto postupnym
povolenim bfzd dosiahol vlak priblizne pravidelnu rychlost, treba znovu mierne pritiahnut tie brzdy,
ktoré boli povolené, ale v opacnhom poradi, ¢ize odzadu dopredu.

Na spadoch nad 20 %o sa upravuje sa rychlost jazdy odzadu. Ak sa pohybuje vlak pomaly, alebo
ked dal rusfiovodi¢ navest ,Povolte brzdy mierne", povoli brzdu pomaly a mierne najprv brzdar na
poslednom vozni. Brzdar priamo pred nim povoli brzdu az vtedy, ked pozna podfa tlaku zadnych
vozrov, ze brzdar na poslednom vozni uz brzdu povolil a Zze vlak nejde este zZiadanou rychlostou. Ak
vlak dosiahol pravidelnu rychlost, pritahuju sa povolené brzdy odpredu dozadu.

Na spadoch nad 20 %. nesmie rudfiovodi¢ povolit' brzdu rusna, aby zvacsil rychlost vlaku, a nesmie
sa rozist taznou silou, ale smie len davat potrebné navesti, predpisané pre uvolnenie bfzd.

Ak treba udrziavat rychlost na spade, alebo ak da rusnovodi€¢ navest ,Zabrzdite mierne", su
brzdari povinni pritiahnut brzdy mierne, v zadnej Casti vlaku skor a silnejSie. Brzda rusna sa
nepritahuje.

Ak treba rychlost’ zmiernit, pretoZe vlak ide velfmi rychlo, alebo ak da rusfiovodi¢ navest ,Zabrzdite
viac", su brzdari povinni pritiahnut brzdy viac, v zadnej Casti vlaku pritiahnu brzdy skor a silnejSie.
Brzda rusna sa nepritahuje.

Ked da rusinovodi¢ navest ,Zabrzdite aplne", pritiahnu brzdu vSetci brzdari a podla potreby aj on.
Brzdy maju byt pritiahnuté rovhomerne a naraz.

Ak ide vlak z roviny na spad, alebo z mierneho spadu na prikrejSi, musi sa starat' ruSfovodi€ o to,
aby zaciatok vlaku presiel pomaly bod lomu. Brzdari postupne pritahuju brzdy tak, aby cely viak
presiel na spad so zmiernenou rychlostou.

Ak ide vlak zo stupania na spad, ked ruSen dosiahne najvysSi bod, smie rusfovodi¢ zastavit
vyvijanie taznej sily len znendahla, a to az vtedy, ked cely vlak alebo aspof jeho vacSia East' presla
bod lomu, aby sa vlak nepretrhol. Aj v tomto pripade pritahuju brzdari brzdy jeden za druhym, a to
priamo za bodom lomu.

Ak ma vlak prejst zo spadu na stupanie, musi sa rusfiovodi¢ usilovat, aby bol vlak natiahnuty eSte
pred dosiahnutim bodu lomu. To sa dosiahne tym, Ze rusnovodi¢ v€as povoli brzdu a zaéne vyvijat
taznu silu; posledna brzda zostane mierne pritiahnuta cez bod lomu.

Ak sa dava do pohybu vlak, zastaveny na stupani, da rusfiovodi¢ navest ,Povolte brzdy upine",
povoli brzdu rusfia a opatrne zacne vyvijat taznu silu. Brzdari vlaku povoluju brzdy odpredu, len ¢o
spozoruju, Ze ruSen zaberd, aby sa vlak nedal do pohybu opaénym smerom po spade.
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Dopravny predpis CHZ

I Po prvom uvedeni hnacieho drahového vozidla do pohybu je rusnovodi¢ povinny
vyskusat’ jeho brzdu a presved¢it’ sa o jej spravnom uéinku !!!

Il Po prvom uvedeni vlaku do pohybu z vychodovej stanice je rusnovodi¢ povinny vzdy na
najblizSom vhodnom mieste vyskusat’ ucinok brzdenia vlaku (éinnost’ brzdarov) a pokial
brzdenie prejavuje nespravny ucinok vykonat ihned vsSetky opatrenia k zastaveniu vlaku
a naprave vzniknutej chyby pri brzdeni !!!

N Pri jazde vlaku rusnovodi¢ prednostne pouziva na upravenie rychlosti viaku
elektrodynamicku, pripadne hydraulicka brzdu. Pokial' tato nestaci na pozadované znizenie
rychlosti pouzije pribezni vzduchovu viakovu brzdu alebo navesti pre brzdarov pri brzdeni
vlaku ruénymi brzdami. Pouzivanie lokomotivnej brzdy pri beznej jazde vlaku je zakazané
s vynimkou pripadov hroziaceho nebezpecenstva !!!

Na doplnky.
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Dopravny predpis CHZ

GRAFIKON VLAKOVEJ DOPRAVY

Grafikon vlakovej dopravy

Grafikon vlakovej dopravy (dalej len GVD) je modelom urCenej zakladnej organizacie pravidelnej
vlakovej dopravy na CHZ. Je zakladnou poméckou riadenia viakovej dopravy CHZ.

Denny GVD je modelom uréenej organizacie dopravy pri operativnom riadeni dopravy CHZ.

Celoroény GVD vypracovava riaditel CHZ, pripadne nim povereny pracovnik, _na zaklade
poziadaviek organizacii, prepravcov a turistov na zabezpecenie dopravy a prepravy na CHZ.

Platnost’ Celorocneho GVD je 1 rok. Zmeny sa uskutoCriuju zvycajne v nadvaznosti na zmeny GVD
ZSR.

Pred zavedenim nového celoroéného GVD sa musia vSetky jeho pomocky dodat na pracoviska
najneskér v den zaliatku jeho platnosti. Zavedenim nového celoroéného GVD straca platnost
doteraj$i celoroény GVD vratane jeho pomocok. Neplatné listy celoroéného GVD a vsetky jeho
pomécky sa musia odstranit.

V kazdom GVD (celoro€nom, dennom) musi byt vyznacené obdobie jeho platnosti. Druhom C¢iar,
alebo ich farbou je mozné odliSit druh vlaku, alebo typ a oznadenie veduceho hnacieho vozidla
vlaku.

V nadvéznosti na GVD spracovava riaditel CHZ, pripadne nim povereni pracovnici, pomocky,
potrebné pre zabezpecenie prevadzky (Cestovny poriadok, Zoznam prichodov a odchodov viakov,
Grafikon obehu hnacich vozidiel, Grafikon obehu vozriov, Plan pristavby vozidiel na opravu a pod.).

V&etky trvalé zmeny celoroéného GVD a jeho pomdcok povoluije len riaditel CHZ a vSetci pracovnici
dopravnej sluzby CHZ musia byt o nich preukédzatelne poudeni. Kazdy pracovnik je sam
zodpovedny za opravenie vSetkych pridelenych pomécok GVD. Riaditel CHZ zabezpedi aj
opravenie pomécok vydanych pre verejnost.

! GVD musi byt umiestneny v dopravnej kancelarii CHZ na dobre viditelnom mieste, na
pracovnom stole pri zakladrnovej radiostanici (zodpovedny riaditel CHZ) a v kazdom hnacom
vozidle (zodpovedny rusifiovodic€) !!!

Denny GVD vypracovava pracovnik organizujuci dopravu na CHZ vo forme rozkazu ,V* pri
ZlozZitejSich dopravnych situaciach (vad€Som pocte zavedenych vlakov). Predstavuje grafické
znazornenie jazdy vlakov. Su v fiom zakreslené trasy vSetkych planovanych pre urceny den.
I Vlaky zakreslené v Dennom GVD su pre tento den vlakmi pravidelnymi !!!

I Ak bol v uréity den spracovany Denny GVD, neplati v tomto dni GVD celoroény !!! V takom
pripade musi byt Denny GVD zalozeny v ,Dopravhom denniku radiostanic — knihe
zavedenych mimoriadnych viakov Cierny Balog“ (zodpovedny za to je pracovnik
organizujuci dopravu) !!!

Cestovny poriadok CHZ obsahuje vSetky vlaky regionalnej verejnej osobnej dopravy a turistickej
osobnej dopravy. Cestovny poriadok a jeho zmeny sa zverejfiuju najmenej 15 dni pred zaciatkom
platnosti.

V staniciach musia byt na miestach verejne pristupnych vyvesené platné cestovné poriadky. Za ich
vyvesenie zodpoveda riaditel CHZ.

Na doplnky.
Na doplinky.
Na doplnky.
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Dopravny predpis CHZ

Druhy vlakov, ich oznacenie a €islovanie
Vlaky osobnej dopravy zabezpecuju prepravu cestujucich a batozin. Vlakmi osobnej dopravy su:

a) osobny viak (Os) - vlak, ktory zabezpeluje prepravu zvyCajne do stanic a zastavok
prechadzanej trate;

b) rychlik (R) - vlak na rychlu prepravu; zastavuje zvy€ajne len v staniciach s vy$Sou frekvenciou
cestujucich;

c) supravovy viak (Sv) - zabezpecuje premiestnenie supravy osobnych vozfiov do vychodovej
alebo z konec€nej stanice, ako aj jazdy samotnych alebo spojenych motorovych vozriov k vlakom
alebo od vlakov s prepravou cestujucich.

Vlaky nakladnej dopravy zabezpe&uji prepravu nakladov a prepravy na sluzobné potreby CHZ.
Vlakmi nakladnej dopravy su:

a) priebezny nakladny vlak (Pn) - vlak uréeny na priamu prepravu nakladu zvy€ajne na vacsie
vzdialenosti;

b) manipulaény nakladny vlak (Mn) - vlak uréeny na obsluhu nakladisk a stanic;

c) rudnovy vlak (Lv) - hnacie vozidlo alebo skupina hnacich vozidiel iducich ako vlak (ak nejde
0 supravovy vlak);

d) sluzobny viak (Sluz) - vlak zavedeny pre potreby CHZ;

e) pracovny viak (P) - vlak, iduci z dopravne na pracovné miesto na Sirej trati a po skonéeni prac
spat alebo do susednej dopravne;

Zmiesané vlaky su nakladné vlaky s prepravou cestujucich.
Vlaky sa oznaéuju druhovou skratkou a Cislom.

Vlaky vedené motorovym vozfiom sa oznacia pred druhovou skratkou pismenom ,M" (MOs, MZr
a pod.).

Spustané vlaky sa oznacia pred druhovou skratkou pismenom ,S" (SMn, SP a pod.).
ZmieSané vlaky sa oznacia pred druhovou skratkou pismenom ,,C" (CMn, CPn a pod.).

Kazdy vlak musi byt oznaCeny Cislom. V ten isty deri smie byt jedno Cislo vlaku pouzité len raz.
Vlaky iduce od zaciatku ku koncu trate su oznacené neparnym c¢islom (neparny smer), vliaky
opacného smeru &islom parnym (parny smer).

vlaku, a to:

a) rychliky Cislami 1 -9

b) osobné viaky €islami 10 — 29

b) mimoriadne vlaky vSetkych druhov &islami 30 — 59,
c) priebezné nakladné vlaky Cislami 60 — 69,

d) ruSfiové vlaky &islami 70 — 79,

e) manipulacné nakladné vlaky Cislami 80 — 89,

f) sluZzobné a pracovné vlaky &islami 90 — 99.

Vlaky iduce po odboénych tratiach sa oznaduju podla rovnakych zasad, odliSuju sa vSak pridanim
stovkovej série k &islu vlaku (na prvej odbo&nej trati vlaky €islo 101 az 199, na druhej 201 az 299
atd.). Vlak prechadzajuci z hlavnej na odboénu trat alebo naopak sa zvyCajne oznacuje Cislom
z hlavnej trate.
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200.

Dopravny predpis CHZ

Il Pri vlastnom vykone dopravnej sluzby (napr. riadeni dopravy vlakov, odhlaske a pod.) sa
druhové znacky a €isla nepouzivaju a je mozné pre zjednodusSenie pouzivat’ pre oznacenie
vlaku zauzivané oznaéenie hnacich vozidiel vlaku, napr. Kolbenka, RABA, SVP-¢ko, DH 120-
ka a pod. Oznacenie vlaku vS8ak musi byt jasné, aby nemohlo déjst’ k zamene vlakov. Toto
oznacenie je mozné uviest' aj vo vypracovanom Dennom GVD. Pri nejasnostiach, alebo
zmene v nasadeni hnacich vozidiel musi byt’ pouzité i oznacenie vlaku éislom podfa GVD !!!

Mimoriadne vlaky sa oznacia skratkou ,zvI" za €islom viaku (napr. MOs 6 zvl., CMn 4 zvl. a pod.).

Na doplnky.
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Dopravny predpis CHZ

POUZIVANIE RADIOSTANIC

N1 Vsetky vlaky vychadzajice na trat’ sa vybavuju radiostanicou. Radiostanica musi byt po
cely ¢as jazdy vlaku zapnuta a umiestnena tak, aby rusinovodi€ bol v dosahu pocutelnosti !!!

Ak je to nevyhnutné, mdze na trat vyjst aj vlak bez radiostanice, avS8ak musi konat podla
ustanoveni o jazde pri nemoznom dorozumeni.

Prevzatie a odovzdanie radiostanice zapisuje rusfiovodi¢ v ,Dopravnom denniku radiostanic Cierny
Balog“, alebo v ,Denniku radiostanic Hronec®. Vzdy ho doplni skuSobnym hovorom takto: ,,VCV
Cislo, datum, ¢as, smer, oznacenie lokomotivy a meno rusriovodic¢a“.

Pri skuSobnom hovore, vykonavanom v Ciernom Balogu rudfiovodi¢ vzdy kontroluje funké&nost
zdznamového zariadenia. Pripadnu poruchu zaznamového zariadenia rusfiovodi¢ bezodkladne
oznami riaditefovi CHZ, zabezpe&i oboznamenie s poruchou zdznamového zariadenia v$etkych uz
sluziacich rudfnovodiCov a od tohto okamziku su vsSetci ruShovodici povinny prejst na pisomné
zaznamenavanie vykonavanych dopravnych opatreni rozkazmi ,V*, pripadne vykonavat hovory iba
pred svedkom.

I Za vykonanie tohto opatrenia je zodpovedny rusnovodié¢, ktory poruchu zaznamového
zariadenia prvy zbadal !!!

Hovor musi byt struény a jasny. Kazdy u€astnik musi rozpravat zretelne, nie prili§ hlasno (prilis
hlasny hovor je nezrozumitelny) a nie prili§ rychlo. Ak niektory ucastnik upozorni protistranu na
nekvalitny prijem, musi protistrana hovorit obzvlast zretelne a pomalSie. V pripade poziadavky treba
kazdé slovo uviest dvakrat, pripadne hlaskovat.

Pri dorozumievani pomocou radiostanice treba uvadzat slovo ,,prepinam" vzdy, ked sa oCakava
odpoved od druhého u€astnika spojenia.

Spojenie medzi radiostanicami sa nadvazuje takto:

Prvy uacCastnik uvedie najskdér volaci znak svojej radiostanice a potom volaci znak volanej
radiostanice, napr. ,,VCV 2 vola VCV 4, VCV 4 ak ma pocujes, ozvi sa, prepinam”. \olaci znak je
v pripade potreby mozné doplnit oznaéenim lokomotivy, napr. ,,VCV 2 - RABA volé VCV 7 -
KOLBENKU, VCV 7 ak ma pocujes, ozvi sa, prepinam”.

Druhy uc&astnik sa prihlasi rovnakym spdsobom. V pripade, Ze prvého Uc¢astnika dobre nerozumie
kvéli nekvalitnému spojeniu, uvedie tuto skuto€nost' s pripadnou poZiadavkou na opakovanie slov,
napr. ,,VCV 1, nerozumiem, opakuj, prepinam".

Nato reaguje rovnako prvy uUcastnik v pripade, Ze druhého u&astnika dobre nerozumie kvéli
nekvalitnému spojeniu. Inak zacne samotny hovor.

Pri opakovanom spojeni je mozné pouzivat skratené volanie: "VCV 2 pre VCV 4, a obsah spravy."

Rozhovor sa ukonéuje volacim znakom a slovom koniec, napr. ,,VCV 2 koniec". Po jeho
zopakovani druhym uéastnikom hovoru je rozhovor ukonéeny.

IV pripade nemozného dorozumenia pomocou radiostanic mozno ako nahradné spojenie pouzit
mobilné telefény alebo pevné telefonne linky. Pri ich pouzZiti vSak hovory treba pisomne
zaznamenavat, pripadne vykonat hovor pred svedkom. Podla moznosti vSak treba vzdy hovor
nasledne vykonat i prostrednictvom radiostanic !!!

Na doplinky.
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Dopravny predpis CHZ

RIADENIE DOPRAVY VLAKOV

Uvodné ustanovenia

Doprava vlakov na CHZ sa riadi zjednodusenym spésobom na zéklade vzajomnej kontroly polohy
vlakov pokynmi rusnovodicov prostrednictvom radiostanic. Jazda vlakov je organizovana podla
GVD v priestorovych oddieloch.

1! Za riadenie dopravy a vykonanie predpisanych dopravnych opatreni si zodpovedny iba
rusnovodici vlakov. P'ragovnik organizujuci dopravu nie je zodpovedny za jej riadenie,
dirigujuci dispecer na CHZ neexistuje !!!

Riadenie dopravy vlakov rozliSuje dva druhy viakov:

1. Viaky iduce podla GVD - pravidelné

2. Vlaky idice mimo GVD — mimoriadne, sluzobné, pracovné a pod., vratane drezin !!!

Vlaky iduce podla GVD sa nemusia zavadzat ani ohlasovat — pre ich chod je zavazny schvaleny
celoro€ny, alebo denny GVD.

Viaky idice mimo GVD musia byt pred svojim odchodom zvychodovej dopravne vzdy
preukazatefne zavedené. Ich jazda sa musi prispdsobit jazde pravidelnych vlakov a uz zavedenych
mimoriadnych vilakov !l O ich jazde musi ruSfiovodi€ mimoriadneho viaku vopred preukazatelne
spravit v8etky vlaky, ktorych sa ich jazda dotyka a musi s nimi vopred dohodnut’ miesta a spésob
krizovania, predbiehania, alebo dostihnutia. !!! Za vykonanie tohto opatrenia je zodpovedny
vzdy iba rusnovodi¢ mimoriadneho viaku !!!

Na doplnky.

Zavadzanie a ohlasovanie mimoriadnych viakov

Vlaky iduce mimo GVD - kazdy mimoriadny vlak musi pred svojim odchodom z vychodovej
dopravne jeho rusnovodi¢ preukazatelne zaviest a po€as svojej jazdy ho musi ostatnym dotknutym
vlakom predpisanym spdsobom ohlasovat.

Zavedenie mimoriadneho vlaku je subor ukonov, ktoré musi ruShovodi¢ preukazatelne vykonat
pred odchodom tohto vlaku z vychodovej dopravne.

Ohlasovanie mimoriadneho vlaku je subor ukonov, ktoré musi rusfovodi¢ tohto vlaku
preukazatelne vykonavat poc¢as chodu vlaku a po jeho ukonceni.

Poziadavky na zavedenie vlakov neuvedenych v Celoro€nom GVD sa zapisuju do "Knihy
objednavok", uloZenej v dopravnej kancelarii CHZ. PoZiadavky na ostatné vlaky sa nahlasuju
podla moznosti vopred pracovnikovi organizujuci dopravu, ktory poudi podla moZnosti vopred
ruSfiovodiCov o dopravnej situacii na nasledujuci defi a dohodne s nimi spdsob jazdy
a predpokladané miesta krizovania. Takéto vlaky idi ako vlaky mimoriadne. V ZzlozitejSich
pripadoch pracovnik organizujuci dopravu vypracuje pre tento defi samostatny rozkaz ,V* vo forme
Denného GVD a potom tieto viaky idi ako pravidelné.

1! VSetky mimoriadne vlaky vychadzajiuce na trat’ (s radiostanicou, alebo bez nej) musia byt’
vzdy pred prvym odchodom zvychodovej stanice zapisané do ,Dopravného dennika
radiostanic — knihy zavedenych mimoriadnych vlakov Cierny Balog“ éervenym pismom !!!

Vlaky vychadzajuce z Cierneho Balogu zapisuje rudfiovodié osobne. Viaky vychadzajuce zinej
stanice zapiSe pracovnik organizujici dopravu na zaklade pokynu rusnovodia davaného
radiostanicou. Za meno rusfiovodi€a pripoji svoje meno a podpis.

'V pripade, Zze pracovnik organizujici dopravu nie je vtom Case pritomny v dopravnej
kancelarii Cierny Balog, musi do nej prist a osobne vykonat’ ukony podfla nasledujuceho
€lanku !!!
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Postup pri zavedeni mimoriadneho vlaku:

1. Vlak vychadzajuci z Cierneho Baloqu:

Rudnovodi¢ mimoriadneho viaku najskdr preukazatelne spravi o svojej jazde postupne vSetky vlaky,
ktorych sa jazda mimoriadneho vlaku dotyka a dohodne si s nimi miesto a spdsob krizovania,
predbiehania, alebo dostihnutia. Napr. takto: ,,VCV 4 - M 21.004 pre VCV 10 - RABA, zavddzam
mimoriadny vliak M 21.004 Cierny Balog — Chvatimech a spédt’s odchodom z Cierneho Balogu
0 12.10 hod. Budeme krizovat vo vyhybni Sdnske. Konajte ako vlak prvy!“ Po potvrdeni
rozkazu moéze pokracovat napr. takto: ,,VCV 4 - M 21.004 pre VCV 7 — SVP 74, zavadzam
mimoriadny vliak M 21.004 Cierny Balog — Chvatimech a spét’s odchodom z Cierneho Balogu
0 12.10 hod. Budeme krizovat’ v stanici Hronec. Zostan na kolaji ,pod Zeriavom!“. Po
potvrdeni rozkazu od vSetkych dotknutych vlakov zapiSe mimoriadny viak éervenym pismom do
,Dopravného dennika radiostanic — knihy zavedenych mimoriadnych viakov Cierny Balog® a tymto
okamzikom je mimoriadny vlak riadne zavedeny.

2. Vlak vychadzaijlci z inej stanice:

Rusfiovodié sa spoji s dopravnou kancelariou CHZ - pracovnikom organizujicim dopravu
(radiostanicou, alebo inym preukazatelnym spdsobom), ktory mu poda informaciu o aktualnej
dopravnej situacii (pravidelné a uz zavedené mimoriadne vlaky). Zavedenie mimoriadneho vlaku
Ziada rusnovodi¢ napr. takto: ,,VCV 3 - DH 120 pre VCV 1, Ziadam o zavedenie mimoriadneho
vlaku s odchodom o 15.35 zo stanice Hronec do stanice Ciemy Balog". Pracovnik organizujdci
dopravu informuje rusnovodi¢a o aktualnej dopravnej situacii takto: ,,VCV 1 pre VCV 3, na trati je
pravidelny viak RABA, md VCV 10, mimoriadny viak SVP 74 - md VCV 3 a drezina TATRA -
ma VCV 6" avyCka pri zakladhovej radiostanici (sucasne kontroluje chod zaznamového
zariadenia).

Rusriovodi€ mimoriadneho vlaku nasledne preukazatelne spravi o svojej jazde postupne vSetky
vlaky, ktorych sa jazda mimoriadneho vlaku dotyka a dohodne si s nimi miesto a sp0sob krizovania,
predbiehania, alebo dostihnutia napr. takto: ,,VCV 3 — DH 120 pre VCV 10 - RABA, zavddzam
mimoriadny vlak DH 120 Hronec - Cierny Balog s odchodom z Hronca o 10.45 hod. Budeme
krizovat’ vo vyhybni Sdnske. Konajte ako vlak druhy!“ Po potvrdeni rozkazu méze pokratovat
napr. takto: ,,VCV 3 — DH 120 pre VCV 3 — SVP 74, zavadzam mimoriadny viak DH 120 Hronec -
Cierny Balog s odchodom z Hronca o 10.45 hod. Budeme krizovat' v odbocke Seleckd.
Zostan na odbocnej kolaji!“ a dalej napr. takto: ,,VCV 3 — DH 120 pre VCV 6 —-TATRA,
zavadzam mimoriadny viak DH 120 Hronec - Cierny Balog s odchodom z Hronca o 10.45 hod.
Budeme krizovat' v odbocke Sviéty Jan. Zostari na odbocnej kolaji!* Po potvrdeni rozkazu od
vSetkych dotknutych vlakov vyda pokyn pracovnikovi organizujucemu dopravu, ktory zapiSe
mimoriadny vlak €ervenym pismom do ,Dopravného dennika radiostanic — knihy zavedenych
mimoriadnych vlakov Cierny Balog* (za meno rushovodia pripoji svoje meno a podpis).
O vykonanom zapise pracovnik organizujuci dopravu nasledne informuje ruSfovodi¢a a az tymto
okamzikom je mimoriadny vlak riadne zavedeny !!!

N Za uaplné aspravne informovani o aktualnej dopravnej situacii a spravny zapis
mimoriadneho vlaku do ,Dopravhného dennika radiostanic - knihy zavedenych
mimoriadnych vlakov Cierny Balog je zodpovedny pracovnik organizujici dopravu (musi to
byt vzdy odborne sposobily pracovnik dopravnej sluzby CHZ). Hovor musi byt vzdy
preukazatel'ne zdokumentovany funkénym zaznamovym zariadenim radiostanice, pripadne
pisomnym zaznamom s podpisom svedka !!! Pracovnik organizujuci dopravu najskor zapise
mimoriadny vlak do dopravného dennik radiostanic a az potom informuje rusnovodica
o jeho zapisani !!!

Ak pracovnik organizujuci dopravu neoznami rusnovodicovi niektory z pravidelnych viakov, ktory ma
podla GVD byt toho &asu na trati, je ruShovodi€ povinny sa opytat’ na tento vlak, Cislo radiostanice,
prip. dévod preco tento vlak nejde apod.

N Iba po splneni obidvoch bodov tohto postupu, moéze rusinovodi¢ vykonat vypravu
mimoriadneho vlaku !!!
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Il Informacia dana pracovnikom organizujucim dopravu nezbavuje strojvodcu povinnosti
vykonat’ nasledné dopravné opatrenia - preukazatelne spravit' o svojej jazde vSetky vlaky,
ktorych sa jazda mimoriadneho viaku dotyka a dohodnut’ s nimi miesto a spésob krizovania,
predbiehania, alebo dostihnutia !!!

Rusnovodi¢ nesmie zZiadat o zavedenie mimoriadneho vlaku skér, ako 10 minat pred planovanym
odchodom vlaku z dopravne.

I Zavedenie vlaku smie vykonat’ vzdy len osobne rusnovodi¢ tohto vlaku. Hovor cez
sprostredkovatela je prisne zakazany !!!

Ukoncenie jazdy mimoriadneho viaku vykona jeho rusfiovodi¢ formou odhlasky.

Odhlaska

Odhlaska (hlasenie o prichode vlaku do dopravne, prechode vlaku dopraviou a ukonceni jazdy
mimoriadneho vlaku) je sprava, ze Sira trat bola vlakom uvolnena. Podava sa napr. takto: ,,VCV 7 —
KOLBENKA, som v odbocke Sviéty Jan, trat’ je vol'na, vyhybka prestavena na 1. kol'aj“, resp.
,,VCV 3 — DH 120, presiel som vyhybriu Sdnske*. Odhlasku mozno dat az po tom, ked cely viak
uvolnil vlakovu cestu a vyhybky boli prestavené. V pripade, Zze sa jedna o ukonCenie jazdy
mimoriadneho vlaku, dopini sa odhlaska este vetou: ,,Jazda mimoriadneho viaku M 21.004
ukoncéend v stanici Cierny Balog o 14.50 hod*.

Odhlasku je povinny dat’ rusfiovodi¢ prvého pravidelného i mimoriadneho vlaku pri jazde naslednych
vlakov. Rusnovodi¢é mimoriadneho vlaku dava odhlasku o ukonéeni svojej jazdy i po
prichode do dopravne, do ktorej bol mimoriadny vlak zavedeny, vzdy vSetkym viakom,
ktorych sa jeho jazda dotykala. V pripade ukoncenia jazdy mimoriadneho vlaku v inej dopravni
nez Cierny Balog nasledne rusfiovodi¢ vyda pokyn i pracovnikovi organizujicemu dopravu, ktory
vykona na jeho pokyn zapis o ukoneni jazdy mimoriadneho vlaku do ,Dopravného denniku
radiostanic — knihy zavedenych mimoriadnych vlakov Cierny Balog“. Tymto okamzikom prestava
mimoriadny vlak z hladiska riadeni dopravy existovat’!

Na doplinky.
Na doplnky.

Krizovanie, predbiehanie a dostihnutie viakov
Krizovanie je vyhnutie sa vlakov opaénych smerov.
Predbiehanie alebo dostihnutie je stretnutie viakov rovnakého smeru.

Pravidelné krizovania, predbiehanie &i dostihnutie vlakov urCuje GVD. Mbze sa uskutoCnit len
v dopravni.

Vlak, ktory mé pri krizovani, predbiehani alebo dostihnuti prist do dopravne skor, sa nazyva ,prvy
vlak" a vlak, ktory ma prist neskér, ,druhy viak".

Toto oznacenie aj s dalSimi doélezitymi udajmi (Cisla vchodovych kolaji, Cisla vlakov a pod.) su
uvedené v GVD, alebo v rozkaze ,V*“, pripadne sa na iom dohodnu sami strojvodcovia kriZujucich
vlakov radiostanicou na zaklade vzajomnej polohy vlakov pred krizovanim. Pri vzajomnej dohode
si musia rusnovodi€i vzajomne urcit’ i ¢isla vchodovych kolaji !

Il Ziadny vlak nesmie odist’ z dopravne skér, nez vykrizuje, ¢i je predideny vSetkymi viakmi,
ktoré ma uvedené v tejto dopravni v GVD, alebo v rozkaze ,,V", pripadne s ktorymi sa o tom
jeho rusnovodi€ dohodol !!!

Prvy vlak pri krizovani, predbiehani alebo dostihnuti vchadza do dopravne ako prvy a nezastavuje
pri LichobeZnikovej tabulke. Ru$tiovodi& alebo nim povereny pracovnik CHZ postavi viakovl cestu
pre druhy vilak (vchod, odchod, pripadne prechod) a presved¢i sa, & je vofna. Potom moézZe
rusfiovodié alebo nim povereny pracovnik CHZ, davat prostrednictvom radiostanice alebo osobne
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pred krajnou vyhybkou dopravne druhému vlaku navest ,Priblizit" Pracovnik, ktory dava navest
,Priblizit“, pozorne sleduje vchod druhého vlaku do dopravne. Presveddi sa, €i vlak priSiel cely a
postavi vliakovu cestu pre odchod prvého vliaku (ak ma odist). Rusfovodi¢ prvého vlaku mdze odist
z dopravne az potom, ked sa i on osobne presvedci, Zze druhy vilak priSiel do dopravne cely.

Druhy vlak musi zastavit' pri Lichobeznikovej tabulke, ak nebolo v pisomnom rozkaze uvedené
inak, alebo ak nie su zatial ruSnovodi¢i dohodnuti prostrednictvom radiostanic na vchodovych
kolajach, alebo ak mu rusfiovodi& (prip. nim povereny pracovnik CHZ) prvého vlaku nedava navest
,Priblizit", prostrednictvom radiostanice, alebo osobne pred krajnou vyhybkou dopravne tak, aby ju
ruSfiovodi¢ druhého vlaku mohol nepochybne spozorovat.

Ak druhy vlak nedostane ihned po zastaveni pri Lichobeznikovej tabulke navest ,Priblizit", opyta
sa na dévod prostrednictvom radiostanice. Ak zisti, Ze doposial nepriSiel prvy vlak, poziada o zmenu
poradia vchodu vlakov. Pokial o prvom vlaku nie su zZiadne spravy, smie druhy vilak vojst do do-
pravne a dalej kona ako vlak prvy.

Zmeny krizovania (predbiehania, dostihnutia), zavedenie mimoriadneho
krizovania (predbiehania, dostihnutia)

O prelozeni krizovania, pripadne zavedeni mimoriadneho krizovania sa musi upovedomit najskor
ten vlak, ktory bude krizovat v blizSej dopravni, nez mal pdvodne stanovené, ato najneskér
v dopravni, do ktorej ma byt krizovanie prelozené. Pokial nie je tento vlak o zmene kriZovania
preukazatefne vyrozumeny, nesmie byt krizovanie prelozené.

Krizovanie preklada alebo zavadza rusiovodi¢ napr. takto: ,,VCV 4 - M 21.004 pre VCV 10 - RABA,
budeme krizovat’ vo vyhybni Sdnske. Konajte ako vlak prvy!®“. Ak rus$tiovodié volaného vlaku
suhlasi s prelozenim krizovania, potvrdi rozkaz slovom ,,Rozumel“, zopakuje rozkaz a tymto
okamzikom je krizovanie zavedené, alebo prelozené. Ak ruSnovodi¢ volaného vlaku nesuhlasi,
odmietne suhlas takto: ,,VCV 10 — RABA, odmietam* a uvedie dévod nesuhlasu, napr. ,,veziem
cestujucich na pripoj k vlaku ZSR* a pod.

Na doplnky.

Jazda naslednych viakov

Jazda vlakov rovnakého smeru moze byt organizovana

a) ako jazda jediného vlaku v medzistani€nom oddiele,

b) ako jazda viacerych vlakov v slede v medzistani€nom oddiele.

Pri jazde jediného viaku v medzistanié¢nom oddiele méze nasledny vlak ist za predchadzajucim
vlakom rovnakého smeru az vtedy, ked je cely medzistaniny tratovy usek volny.

Rusnovodi¢ nasledného vlaku mézZe odist z dopravne aZ vtedy, ked predchadzajuci vlak podla
GVD, alebo rozkazu ,V*“ doSiel do nasledujucej dopravne. V pripade, Ze je v GVD, alebo rozkaze
-V vyznaleny predchadzajuci vlak rovnakého smeru a ruSfiovodi€ nema vedomost Ze
predchadzajuci viak uz doSiel do nasledujucej dopravne, je povinny sa presvedCit o polohe
predchadzajuceho vlaku — vyziadat si odhlasku. V pripade Ze polohu predchadzajuceho viaku
nezisti, m6ze odist nasledny vlak v&as, ale iba podla rozhl'adu.

I Pri kazdom mimoriadnom zastaveni vlaku, na trati dlh§om ako 10 min. je ruSnovodi¢
povinny zabezpedit' jeho strazenie, alebo krytie a preukazatelne spravit’ o mimoriadnom
zastaveni vSetky vlaky ktorych sa toto zastavenie dotyka, pripadne moéze dotykat’ !!!

Jazdu vlakov v slede méze byt stanovena v GVD, rozkazom "V", alebo sa na nej méZzu dohodnut
strojvodcovia. Rudfovodi¢ vlaku, ktory chce ist v slede za predchadzajucim vlakom (zadny vlak),
poziada strojvodcu predchadzajuceho (predného) vlaku o suhlas na chod vlaku v slede takto: ,,VCV
7 - KOLBENKA pre VCV 2 - RABA, Ziadam o sthlas na jazdu viaku v slede". Ak rufiovodi¢
predného vlaku suhlasi, udeli suhlas a oznami polohu posledného kilometrovnika, ktory minulo ¢elo
vlaku, takto: ,,VCV 2 - RABA, suhlasim s jazdou vlaku v slede, som v kilometri 7.*. Rusiovodi¢
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zadného vlaku potvrdi prijem slovom ,,Rozumiem*, zopakuje polohu prvého viaku a tym je jazda
vlakov v slede pravoplatne zavedena a zadny vlak méze odist.

Ak rustiovodi& predného vlaku nesuhlasi, odmietne suhlas takto: ,,VCV 2 - RABA, odmietam* a
uvedie dévod nesuhlasu, napr. ,,veziem nabeznik.“

Ked sa priblizi ¢elo zadného vlaku ku koncu predného vlaku podla polohy, ktord naposledy uviedol
ruSnovodi¢ predného vlaku, rusnovodi¢ zadného vlaku oznami polohu ¢ela viaku strojvodcovi
predného vlaku takto: ,,VCV 7 - KOLBENKA, pre VCV 2 - RABA, som v kilometri 6,5, kde sa
nachadzate.“ RuSnovodi¢ predného vlaku oznami strojvodcovi zadného viaku novu polohu &ela
vlaku rovnakym spOsobom. Ak sa ruShovodi€¢ predného vlaku neozve, treba predpokladat, Ze
predny vlak stoji v poslednej oznamenej kilometrickej polohe.

Postup podlfa tohto ¢&lanku sa opakuje, kym predny viak nedbjde do koncovej stanice
medzistaniéného oddielu.

Pri kratkej brzdnej drahe zadného vlaku je mozné upustit’ od hlaseni polohy predného vlaku a ist za
prvym vlakom na dohlad.

1! Po cely ¢as jazdy vlakov v slede kona zadny vlak ako pri jazde podl'a rozhFadu !!!

Ked predny vlak vojde do koncovej dopravne medzistani¢ného oddielu, oznami to jeho rusrnovodic
strojvodcovi zadného vlaku — poda odhlasSku. Tym sa jazda v slede konéi a jazda zadného viaku
pokracuje ako jazda jediného vlaku v medzistanicnom oddiele.

Ak predny vlak zastane, musi to jeho rusinovodic ihned ohlasit’ strojvodcovi zadného viaku takto:
»VCV 2 - RABA, pre VCV 7 - KOLBENKA , stojim v zastdavke Svity Jan“, pripadne uvedie
posledny kilometrovnik, ktory minul koniec vliaku a okamzite zabezpedi strazenie viaku.

Na doplnky.
Na doplinky.

Prechod vlaku dopravinou
Dopraviiou mézu prechadzat’
a) vlaky nakladnej dopravy,

b) vlaky osobnej dopravy a vlaky zmieSané, ak nemaju v dopravni stanoveny pobyt, alebo ak maju
v dopravni stanoveny pobyt len z dopravnych dévodov a pobyt nie je z hladiska dopravnej
situacie potrebny,

a) vlaky osobnej dopravy avlaky zmieSané, ak maju v dopravni stanovené zastavenie na
znamenie alebo poZiadanie, ak v dopravni niet cestujucich a ak sprievodca zistil, Ze vo vlaku
niet cestujucich, ktori by chceli v tejto dopravni vystupit. Suhlas na prechod dopraviou udeluje
sprievodca vlaku navestou: ,Suhlas na odchod". Rusiiovodi¢ potvrdi prijatie navesti navestou:
"Povolte brzdy uplne". Nesuhlas s prechodom dopraviiou dava sprievodca navestou: ,,Stoj“,
ktord rusnovodi¢ potvrdi navestou: ,,Pozor“. Podla moznosti sa vSak sprievodca vzdy vopred
dohodne s ruSnovodi¢om, v ktorych dopravniach je mozné prechodit a v ktorych bude potrebné
zastavit.

Prechadzat dopravnou pri krizovani alebo predbiehani méze len vlak konajuci ako vlak druhy.
Na doplnky.
Na doplinky.

Vlaky s naskokom a vlaky zmeskané
Naskok je chod vlaku pred ¢asom stanovenym GVD o viac ako 10 min.

Meskanie je chod vlaku po ¢ase stanovenom GVD o viac ako 10 min.
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I Jazdy vlakov s naskokom alebo meskanim si mozné len vtedy, ak su vlaky, pripadne
pracovnici CHZ, ktorych sa jazda vlakov s naskokom alebo meskanim dotyka (napr. kvéli
pracam na trati, prelozeniu krizovania a pod.), o tejto jazde preukazatelne vyrozumeni. Za
vykonani tohto opatrenia je zodpovedny rusinovodi¢ zmeskaného vlaku, alebo viaku iduceho
s naskokom !!!

Odchod, resp. prechod vlaku dopraviiou s naskokom je zakazany u vlakov, ktorych Cas
odchodu bol oznameny verejnosti cestovnym poriadkom, prip. inym zavaznym spdsobom. Vynimka
je pripustna vtedy, ak je chod s naskokom potrebny na zachranu ludského Zivota alebo
materialnych hodnét (chod s postihnutym Elovekom v Ustrety zdravotnickej pomoci, uvolnenie trate
pre jazdu poziarneho vlaku a pod.).

Na doplinky.
Na doplnky.

Jazdy sunutych viakov

Pri jazde sunutého vlaku musi mat rusfiovodi¢ vzdy zabezpeceny dostatocny vyhlad na trat pred
viakom.

V pripade, ze vyhlad nie je dostatoény, musi rusnovodi¢ urCit na Cele vlaku pracovnika
s dostatoénym vyhladom na trat pred vlakom, ktorého pouéi o davani navesti a s ktorym bude
Vv nepretrzitom navestnom styku (pohfadom, alebo radiostanicou). Pracovnik na €ele vlaku musi byt
vybaveny pistalkou, alebo ind poméckou na vydavanie zvukovych navesti.

Ak dbéjde k preruseni navestného styku musi rusnovodi€¢ vlak ihned zastavit a pokraCovat jazde
moze aZ po uplnom obnoveni navestného styku.

Na doplinky.
Na doplnky.

Jazda vlaku po €astiach

Ak sa z akéhokolvek dévodu (uviaznutie, nehoda a pod.) musi odviezt viak z trate po Castiach,
zachova sa tento postup:

Rusnovodi¢ informuje pracovnika organizujuceho dopravu a rudfovodiCov vlakov, ktorych sa tato
situacia dotyka, alebo mdZe dotykat a dohodne sa s nimi na dalSom postupe (vchod do dopravne,
zmeny v GVD a pod.).

Cast vlaku, ktora sa necha na trati, musi byt zabezpe&ena proti pohybu a musi sa kryt z oboch
stran.

Koniec kazdej odvazanej ¢asti vlaku sa neoznaduje. Na poslednej odvazanej Casti vliaku sa ponecha
navest ,Koniec vliaku®.

Pre jazdy jednotlivych €asti vlaku do dopravne nie je obmedzeny pocCet nabeZnikov. Ani v tomto
pripade sa vS§ak nabezniky nesmu obsadit osobami.

Jednotlivé Casti vlaku musia byt pri jazde do dopravne brzdené tak, aby boli dosiahnuté aspori
minimalne brzdiace percenta. Ak to nemozno dosiahnut, nesmie vlak, (alebo ich &ast) odist
a ruSniovodic¢ si vyZiada pomocny viak.

Odhlasky za odvazanymi Castami vlaku sa nedavaju. Davaju sa az za poslednou odvazanou ¢astou
vlaku, av8ak len v pripade, Ze trat je uUplne volna (odstranené trosky po pripadnej nehode)
a v prevadzkyschopnom stave.

' Ak su v €asti vlaku, zanechanej na trati, cestujici, musi s nimi vzdy zostat’ aspon jeden
pracovnik CHZ !l

Na doplnky.
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Nepredvidany navrat vlaku z trate

Cuvanie (jazda spat’) vlakov na trati je zakazané, okrem pripadov uvedenych v tomto predpise,
v GVD, nakresnom GVD, alebo prikazanych rozkazom ,V".

Ak z akéhokolvek dbvodu (uviaznutie, nehoda, nezjazdna trat a pod.) vlak nemdze pokracovat
Vv jazde, mbze sa vratit z trate spat do dopravne az po zavedeni a ohlaseni sa ako mimoriadny vlak.

Vlak musi byt pri jazde spat do dopravne brzdeny vzdy tak, aby boli dosiahnuté aspori minimalne
brzdiace percenta. Ak to nie je mozné dosiahnut, nesmie vlak odist aruSnovodi¢ si vyziada
pomocny vlak.

Cuvanie (jazda spat) vlaku za nemozného dorozumenia sa uskuto€ruje ako ,,jazda s poslom*.

Cuvanie (jazda spat) vlaku sa uskuto€nuje podla dalSich ustanoveni tohto predpisu (o sunuti viaku
a pod.).

Na doplinky.

Posun medzi dopravihnami - pracovné viaky

Posun medzi dopraviiami je kazda umyselne vykonavana jazda drahovych vozidiel na Siru trat,
zo Sirej trate alebo na Sirej trati okrem jazd vlakov.

Posun medzi dopraviiami — pracovny vlak zavadza rusnovodi¢ z dopravne na pracovné miesto
na Sirej trati a po skonleni prac spat, pripadne do susednej dopravne podla ustanoveni pre
mimoriadny viak.

Jazda supravy pracovného vlaku do alebo z dopravne pred pracovnym miestom sa zavedie ako
sluzobny vilak podla vSetkych ustanoveni tohto predpisu.

Pri jazde pracovného vlaku do alebo z pracovného miesta na Sirej trati sa postupuje ako pri posune.
Musia v8ak byt vZzdy dodrzané vSetky ustanovenia o brzdeni vlaku.

Za organizaciu jazdy pracovného vlaku (pracovnych vlakov v slede) zodpoveda veduci prac
(zvy&ajne tratmajster).

Rusnovodi¢ pracovného vlaku nesmie uviest vlak do pohybu bez povolenia veduceho prac (napr.
pred zaciatkom posunu, jazdou pre material a pod.).

Povinnosti vlakového personalu pred odchodom vilaku z vychodovej
dopravne

Rusnovodi¢ sa presveddi, ze vlakovy personal je v plnom pocte a schopny sluzby, prideli brzdarom
vozne na dozor a obsluhu brzdy a uréi im stanoviste. !!I! Pouéi ich o obsluhe bfzd a navestiach
pre obsluhu bfzd !!! Zisti hmotnost vlaku, potrebnu a skuto€nd brzdiacu hmotnost. Vykona
technicku prehliadku viaku a skusku bfzd. Zodpoveda za spravne zostavenie a spojenie vlaku, za
jeho technicky stav a za jeho oznacenie predpisanymi navestami.

Brzdari prezru pridelené vozne vo vlaku, i su dobre spojené, naklad riadne zaisteny a Ci nie su
vozne poskodené. Preskusaju ruéné brzdy na vSetkych pridelenych vozrioch. Zodpovedaju za dobry
technicky stav im pridelenych vozifiov aza spravne uloZenie nakladu. Sporné pripady rieSi
rusnovodic.

Vlakova Cata vlaku odchadzajuceho z dopravne (pri krizovani alebo predbiehani posledného
odchadzajuceho vlaku) postavi podla moznosti viakovu cestu pre vlak nasledujuci podla GVD.

Na doplnky.

Povinnosti vlakového personalu pocas jazdy

Cely vlakovy personal je povinny pri odchode vilaku z dopravne, vchode do dopravne, pri prechode
dopraviiou a po€as jazdy na Sirej trati podfa moznosti neustale sledovat, & niekto nedava vlaku
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nejaké navesti tak, aby mohol na ne okamzite reagovat. RuShovodi¢ ikuri¢ (ten okrem ¢&asu
obsluhy kotla) musi stale pozorovat trat dopredu. Ak je ruSnovodi¢ zaujaty obsluhou rusna, nariadi
pozorovanie trate kuri€ovi.

Cela vlakova ¢ata pozoruje vlak, ¢i sa na vozioch nevyskytla porucha, ¢i sa neuvolfiuje naklad, ¢i
sa nehreju loZiska, alebo &i sa nevyskytla nejaka ina zavada.

Za vSetky dopravné opatrenia, ktoré su potrebné pocas jazdy a pobytu viaku na trati
a v dopravniach, zodpoveda iba rusnovodic.

Ak zisti ktokolvek z vlakového personalu pri¢inu pre zastavenie vlaku, utiahne brzdy a da navest
.Stoj, zastavte vSetkymi prostriedkami" smerom k rusfovodiCovi i ostatnym brzdarom. VSetci
brzdari tiez utiahnu brzdy a navest opakuju.

Pri vchode vlaku do dopravne a pri prechode dopraviiou sleduje rusfovodi€ pozorne polohu
vyhybiek, &i su postavené na spravnu kolaj a €i je tato kolaj vofna. Rychlost jazdy upravi vzdy tak,
aby mohol bezpecéne zastavit vlak pred vyskytnuvsou sa prekazkou.

Il Poéas chodu v dopravni ide vlak vzdy podla rozhladu. Pri vchode do dopravne musi
kazdy vlak vzdy predpokladat’ vchod na obsadenu koflaj !!!

Vlak musi v dopravni zastavit na uréenom alebo oznaenom mieste tak, aby vpredu i vzadu boli
volné namedzniky. Za to zodpoveda rusnovodic.

Rusniovodi€ je po€as pobytu vlaku v stanici zodpovedny za to, aby vymeny neboli postavené na ich
vlak, ak sa o€akava vlak nasledny alebo krizujici a ak nema vojst’ na rovnaku kolaj.

Rusriovodi€ sa po zastaveni vlaku v dopravni presvedCi, €i vlak doSiel cely a i su volné oba
namedzniky, v odbotke namedznik odboc¢nej vyhybky. Ak nemozno namedznik uvolnit, musi o tom
informovat dotknuté prichadzajuce viaky.

Po zastaveni vlaku v stanici alebo zastavke modzu cestujuci vystupovat. Podla moznosti upozorni
sprievodca na smer vystupovania, pri vystupovani na pripadné prekazky v kofajach alebo na
nastupisti a cestujicim aktivne pomaha.

Sprievodcovia a brzdari su povinni prezerat pridelené vozne, ak to pobyt viaku dovoluje. Okrem
toho pomahaiju pri posune alebo inych pracach, ktoré im rusfovodi€ urci.

ZvySenu pozornost venuje vlakovy personal kontrole loZisk pridelenych vozidiel.

Sprievodcovia a brzdari, ktori sa nezu&astiiuju posunu ani inych &innosti na viaku, sa zdrzuja
v obvode pridelenych vozfov a vykonavaju tam povinnosti stanovené v predchadzajucich ¢lankoch.
Brzdar sa smie vzdialit zo svojho miesta len vtedy, ked spolahlivo utiahol ruénu brzdu prideleného
vozha.

Na doplinky.

Neschopnost’ ¢lena vlakového personalu na vykon sluzby

Ak sa stane neschopnym sluzby rudfiovodi€ a nemozno ho na mieste nahradit inym opravnenym
pracovnikom, musi vlak pockat na prichod nahradného rusfiovodi¢a. Ak ide o rusfiovodi¢a parného
rudha a kuri€¢ v zacviku nema zakonitu skusku z obsluhy parnych kotlov, musi z pece vyhodit’ oheri.

Ak sa stane kuri¢ neschopnym sluzby, rusniovodi¢ prideli na rusen pracovnika, ktory bude podla je-
ho pokynov obsluhovat kotol az do ukon&enia jazdy vlaku

Na doplinky.
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Dopravny predpis CHZ

AUTOMATICKE SLEDOVANIE POLOHY VLAKOV

VSeobecné ustanovenia

Automatické sledovanie polohy vlakov je technické zariadenie umoZziujuce trvalé sledovanie
polohy vlakov CHZ vrealnom ¢&ase. Sluzi k operativnemu riadeniu dopravy a k doplnkovému
zabezpedleniu jazd vlakov.

Stacionarna ¢ast’ tohto zariadenia je umiestnena v dopravnej kancelarii CHZ v Ciernom Balogu.
Na monitore trvalo zapnutého pocitaca je mapa trati CHZ v mierke 1:50 000. Jednotlivé viaky su
znazornené farebnymi bodmi a Cislom.

Mobilna ¢ast’ zariadenia je umiestnena na hnacich vozidlach. Vysiela v pravidelnych intervaloch
informacie o svojej polohe a tie su v realnom ¢ase znazornované na mape.

Dopinkové zabezpecenie jazd vlakov

Mobilna Cast zariadenia sa aktivuje automaticky zapnutim odpojovaca akumulatorov na hnacom
vozidle, pripadne osadenim prenosného zariadenia na hnacie vozidlo bez vlastnych akumulatorov.

V pripade, ze zariadenie vyhodnoti moznost’ vzniku koliznej situacie, je rusfovodi¢ upozorneny na
tuto skuto€nost hlasenim radiostanice.

Rusnovodi€ je povinny okamzite po zazneni tohto signalu ohlasit pomocou radiostanice svoju
polohu takto: ,,VCV 7 - KOLBENKA, som v kilometri 5,2 smer Cierny Balog“, pripadne: ,,VCV 10
— RABA, stojim vo vyhybni Sanske, smer Chvatimech ¢akam na krizovanie*.

Ak rusnovodi¢ po tomto ohlaseni do 10 sekund nedostane Ziadnu odpoved, je povinny okamzite
prejst do rezimu ,,Jazda podla rozhladu“.

Ohlasenie polohy vlaku rusfhovodi¢ opakuje nasledujicich 1 000 m jazdy vlaku podla rozhladu. Ak
ani potom nedostane ziadnu odpoved a zariadenie nevykazuje ziadnu dalSiu ¢innost, pokusi sa
spojit' s pracovnikom organizujucim dopravu (radiostanicou, prip. aj nahradnym spésobom spojenia)
a informuje ho o vzniknutej situacii. Vlak mbze pokracovat v dalSej jazde, ale stale iba v rezime
jazdy podla rozhladu.

Na doplinky.
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POSUN

VSeobecné ustanovenia
Posun je kazdy umyselne a organizovane vykonavany pohyb drahovych vozidiel okrem jazd vlakov.

Pod pojmom ,posun" treba rozumiet aj v8etky prace, ktoré vyZzaduje uvedené premiestrfiovanie, ako
aj vedenie a dozor nad tymito pracami.

Pri kazdom posune musi byt urCeny veduci posunu, ktory riadi posun a dozera na vykon
pridelenych pracovnikov.

Funkciu veduiceho posunu vykonava rusnovodi¢, pripadne nim uréeny iny opravneny pracovnik.

Pri jednoduchom posune (prestavovanie vozidiel a pod.) méze riadit’ aj vykonavat posun len jeden
pracovnik (napr. rusfiovodic).

Ak sa v dopravni posunuje su€asne na viacerych miestach, musia sa veduci posunu dohodnut tak,
aby bola zachovana bezpecnost premavky.

Rychlost chodu drahovych vozidiel pri posune nesmie byt vy$Sia nez 15 km/h. Rychlost chodu
treba znizit, kedykolvek to vyZzaduju okolnosti. Pri nabiehani na stojace drahové vozidla nesmie byt
prekro¢ena rychlost 5,5 km/h, ato v Useku 10 m pred stojacimi vozidlami.

Na doplnky.
Na doplinky.

Spésoby posunu
Podla pouzitej sily rozoznavame:

a) posun hnacimi vozidlami - silu potrebni na premiestnenie vozidla alebo skupiny vozidiel
vyvija hnacie vozidlo,

b) posun ruény - vozidlo alebo skupina vozidiel sa premiestriuje ucinkom tlaku vyvolavaného
opravnenymi pracovnikmi CHZ, vo vynimo&nych pripadoch aj inymi osobami,

c) posun spustanim - vozidlo alebo skupina vozidiel sa premiestfiuju u€inkom vlastnej tiaze na
spéade. Tento spbsob mdZe byt kombinovany s ruénym posunom (roztladenie voziiov).

Na doplinky.
Na doplnky.

Povinnosti veduceho posunu a zamestnancov zu¢astnenych na posune

Veduci posunu je zodpovedny za to, aby posun bol ¢o najjednoduchsi, najrychlejsi a najucelnejsi.
Zaujme pri posune také miesto, aby z neho mohol posun riadit’ a sledovat.

Pred za¢atim posunu sa veduci posunu postara, aby:
- zamySlanym pohybom nebolo ni¢ v ceste,
- bolo zaistené bezpecné zastavenie voziiov,

- pracovnici, zu€astneni na posune, alebo ini pracovnici na kolajach, boli upovedomeni o
zamySlanom pohybe,

- boli spravne postavené vymeny,
- na zbiehajucich sa kolajach nebolo Ziadne vozidlo presahujuce cez ndmedznik,

- saneposunovalo do vlakovej cesty oCakavaného vlaku.
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Skér, ako sa uvedu vozidla do pohybu, treba
- uvolnit brzdy,
- odstranit podlozky,
- zavriet a zaistit dvere,
- zdvihnut klanice oplenovych vozhov, klanicové retaze spojit’ a zaistit,
- poistné tahadlové ret'aze zaistit’ proti ich vieéeniu po podvaloch,
- u hnacich vozidiel zaistit ich spravnu obsluhu (zapnutie by-pasu u hydrostatov a pod.)

- vyzvat osoby, ktoré su pri nakladani alebo vykladani vo vozrioch, aby vystupili a vzdialili
sa od koflaji.

Pri posune je zakazané:
- nechat vozidla presahovat za namedznik, ak by boli na prekazku dalSim pohybom,

- zanedbat nie€o, €o by bolo pri€inou ohrozenia bezpelnosti vlastnej, inych oséb alebo
veci (napr. odstranit sneh z brzdarskych plosin a pod.).

So zvySenou opatrnostou treba posunovat na spade.
Cez priecestie treba posunovat s mimoriadnou opatrnostou a priecestie treba podfa potreby strazit.

Pri posune za hranice stanice je potrebné postupovat podla ustanoveni o posune medzi
dopravihami.

Na doplnky.

Navesti pri posune

Pracovnici davajici navesti sa rozdelia pozdiz posunovanych voziov tak, aby rusfiovodié¢ alebo
kuri€ mohli fahko a bez pochybnosti spozorovat davané navesti. Navesti sa davaju oby€ajne na
strane strojvodcu, pri posune v obluku na jeho vnutornej strane. Kuri¢ je povinny ihned ohlasit
strojvodcovi navesti, davané na jeho strane. V takom pripade treba ratat s oneskorenim, ktoré
vznikne ztohto sprostredkovania, hlavne pri navesti ,Stoj". Navesti pri posune su stanovené
navestnymi predpismi.

Ak ruShnovodiC strati pracovnika davajuceho ruénu navest pre posun z dohfadu, musi posunujuci
diel ihned zastavit.

Ak rusfiovodi¢ nepoCuje opakovanie navesti davanej radiostanicou a nevidi pred ¢elo posunujiceho
dielu dIhSie ako 5 sekund, musi posunujuci diel ihned zastavit.

Na doplinky.

Ruény posun

Ak treba ruéne tlacit vozne, treba to robit’ len zboku; nie je dovolené kra¢at' v kolajach alebo medzi
voziiami.

Ruéne sa nesmie posunovat svozflami bez brzdy alebo s voziami, ktorych brzda je
neupotrebitelna.

Veduci posunu musi urobit’ vSetky opatrenia, aby neboli zranené osoby. Veducim posunu musi byt
vzdy opravneny pracovnik CHZ. Ak sa pripustia k ruénému posunu aj osoby cudzie, musia byt
najprv pou¢ené veduicim posunu.

Na doplinky.
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Posun hnacimi vozidlami
Posun hnacimi vozidlami delime na:

a) posun zachadzanim - posun, pri ktorom hnacie vozidlo dopravi posunované vozidlo (skupina
vozidiel) az na ur€ené miesto. Hnacie vozidlo a posunované vozidlo (skupina vozidiel) su spojené;

b) posun odrazom - posun, pri ktorom hnacie vozidlo roztlatenim uvedie do pohybu posunované
vozidlo (skupinu vozidiel), ktoré nie je s hnacim vozidlom spojené. Posunované vozidlo (skupina
vozidiel) déjde na uréené miesto zotrvaénostou.

c) posun lanom - posun, pri ktorom hnacie vozidlo taha posunované vozidlo (skupinu vozidiel),
lanom. Hnacie vozidlo ide po subezné kolaji a taha posunované vozidlo (skupinu vozidiel) na
ur€¢ené miesto.

Posun trhnutim (anglickym sp6sobom) je zakazany.

Veduci posunu je povinny upovedomit ruShovodi¢a a vSetkych zu¢astnenych pracovnikov o postupe
prace aak to okolnosti vyzaduju, vyzvat ich na zvySenu opatrnost. O kazdej dlhSej prestavke
Vv posune a jej pri€ine treba upovedomit rusnovodica.

Tahat a suéasne sunut vozne jednym ru$fiom je dovolené.

Ak sa posunuje s voziiami obsadenymi cestujucimi, musia byt cestujuci o posune v&as vyrozumeni
a musi byt zaistena ich bezpecnost (uzatvorené dvere, prechodové mostiky a pod.).

Na doplinky.

Odraz a spust’anie voznov
Odrazat alebo spustat vozne je dovolené:
- ak je dobry rozhlad na potrebnu vzdialenost,

- ak je bezpe€né zastavenie voziov zaistené obsadenymi brzdami, ktoré boli predtym
riadne vyskusané.

Vozne odrazené alebo spustené v jednej skupine musia byt spojené.
Odrazené alebo spustené vozne nesmu dbjst’ na nestrazené priecestie.

Odrazené vozne smu nasledovat za sebou v takej vzdialenosti, aby mohli byt vymeny v&as
prestavené; dalSia skupina sa smie odrazit len vtedy, ked predchadzajuca presla za namedznik.

Odrazat alebo spustat sa nesmu samotné vozne bez brzdy alebo s brzdou neupotrebitelnou,

Na doplinky.

Spajanie a rozpajanie vozidiel
Vozidla sa spajaju na strednom narazniku spojkou (osmou), alebo retazou a svorefimi (bolchami).

Ak nemozno vozidla spojit stredovym naraznikom, mozno vynimoéne na spojenie pouzit poistné
retaze, vzdy viak s dostato€nou vOlou na prechod vozidiel protismernymi oblukmi.

Po rozpojeni vozidiel zostava vzdy vyénievajlica spojka (osma) v narazniku spodného vozia
(podfa smeru toku subezného vodného toku). Svoren treba vzdy vratit' do otvoru v narazniku, nikdy
ho neslobodno nechat visiet iba na retazi. Nepouzité poistné retaze musia zostat zvesené, alebo
zaistené inym vhodnym spésobom pod &elnikom vozia.

Vozne méze spajat iba opravneny pracovnik, alebo pracovnik pouceny pre tuto Cinnost pod
priamym dohfadom opravneného pracovnika.

Spojovat vozidla je nevyhnutné s nalezitou opatrnostou.
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Spojované vozidla nesmu byt v pohybe. Pri zvySenej opatrnosti mozno zvesovat' vozidla stojace
s vozidlami, ktoré sa k nim priblizuju. Rychlost’ priblizujucich sa vozidiel vSak nesmie prekrocit
rychlost pomalej chédze (asi 3 km/h).

I Ak je to mozné, zasuiva sa spojka (osma) medzi narazniky zboku az po uplnom zastaveni
vozidiel. Pri spajani retazou je potrebné zastavit’ vozidlda s presnou medzerou medzi
naraznikmi a spajanie vykonavat' az po ich uplnom zastaveni. Je zakazané pri spdajani
priblizujucich sa vozidiel pridrzovat’ centralnu spojku (osmu), alebo retaz rukou. Na
pozdvihnutie spojky (osmy), alebo ret'aze méze posluzit nasada zastavky, ina spojka, alebo
iny vhodny predmet, v ziadnom pripade vSak nesmie byt ruka zamestnanca medzi
naraznikmi !!!

N Vzdy sa musi pouzit’ spravna velkost’ (diilfa) spojky (osmy) tak, aby vozne boli zvesené
naraznik na naraznik, aby sa tlakové pozdizne sily prenasali naraznikmi anie spojkou
(osmou) a aby spriahadla vozidiel neboli boéne namahané. Existuju tri druhy dizok spojok
(osiem). I

Ak su vozidla vybavené prechodovymi mostikmi, je sucastou spajani vozidiel i prepojenie
a zabezpecenie prechodovych mostikov zabradlim, pripadne retiazkami.

Ak su vozidla vybavené priebeznou brzdou, je su€astou spajani vozidiel i jej prepojenie.
Il Za spravne zvesenie supravy zodpoveda rusnovodic !!!

Na doplinky.

Zaistenie vozidiel proti pohybu a povinnosti pred uvedenim vozidiel do
pohybu
Bez ohladu na sklonové pomery musia byt vSetky odstavené vozidla vzdy zaistené proti pohybu.

Na zaistovanie vozidiel sa pouzivaju ruéné brzdy, zarazky, kovové alebo drevené podlozky, pri
hnacich vozidlach podkladacie kliny.

Je zakazané podkladat vozne predmetmi, ktoré na to nie su urené (kamene, kusy dreva a pod.).

Il Skupiny bezne pouzivanych odstavenych vozidiel (napr. Cierny Balog 1. kolaj) musia byt
vzdy spojené !!! Skupiny dlhodobo odstavenych vozidiel sa nespajaju, naopak je potrebné
z nich odobrat’ vSetky 'ahko odoberatel'né suciastky (spojky, bolcne, kfuky a pod.) a zabranit’
tak ich kradezi !!!

Proti pohybu sa jednotlivé vozidla (skupiny vozidiel) zaistuju prednostne vzdy ru¢nou brzdou.
Vozidla bez ucinkujucej ru¢nej brzdy sa zaistuju zarazkami alebo podlozkami.

Vozidla sa nemusia podloZit' vtedy, ked im v nebezpe€nom nahodnom pohybe spolahlivo brania iné
vozidla, ktoré su zaistené proti pohybu.

-z oboch stran, ak sa vozne nedaju zabrzdit’ rué¢nou brzdou,

- na tej strane, na ktorej sa ma zabranit nahodnému nebezpeénému pohybu (po spade,
smerom k vlakovej ceste, nastupisti a pod.), ak su vozne zabrzdené ruénou brzdou.

I Je zakazané ponechavat’ zarazky alebo podlozky medzi vozidlami (pri pripajani
k odstavenej skupine). Musia byt umiestnené vzdy len za poslednym vozidlom (jeho
poslednou osou) !!!

Zarazky a podlozky musia byt natreté bezpeCnostnym Zzitym naterom, ktory musi byt vcas
obnovovany, a musia byt ukladané na stojanoch na to ur&enych. DodrZiavaniu tohto opatrenia
(najma v zime) treba venovat velku pozornost.

Vozne mozno odstavit kdekolvek na trati alebo v dopravni (napr. na nakladanie), treba sa v3ak
postarat’ o ich zaistenie. Vozne musia byt zabrzdené a podlozené. Ak zostanu vozne bez dozoru
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alebo cez noc, treba sa o zaistenie voziov starostlivo postarat’ a vylucit zasah nepovolanych oséb.
Vozne sa zabrzdia a rukovat brzdy sa poisti uzamknutim retazou, alebo sa rukovat brzdy zoberie
a odovzda v dopravnej kancelarii. Ak sa vozne odstavuju na dihSiu dobu, zabezpedi sa kolaj este aj
vykolajkou, ktorej skrutky sa pevne dotiahnu.

Ak vo vynimocnych pripadoch nemozno odstavené a nestrdZzené vozne takto zaistit, treba opatrne
vysadit z kolaje os prvého vozhia. Na toto vysadenie a na spatné uloZenie na kolaj musia stacit

Styria pracovnici. U tazSich voziiov tento spésob nie je dovoleny.
Odstavené hnacie vozidla zaistuje proti pohybu rusfiova ¢ata - zodpoveda rusnovodic.

Il Odstavené vozidla zaist'uju pracovnici, ktori ich odstavili. Za spravne zaistenie vozidiel
zodpoveda rusnovodié¢ (pri posunu vykonavanom hnacimi vozidlami), pripadne veduci
posunu (pri ostathom spdsobe posunu), ktory sa musi po ukonceni posunu vzdy osobne
presvedcit’ o spravnom zaisteni vSetkych vozidiel ktorych sa posun dotykal !!!

Ak zagina vietor s rychlostou vichrice alebo vy$$ou, st v&etci pracovnici CHZ povinni presvedgit sa,
¢i su vozidla zaistené. Podla okolnosti zariadia eSte dalSie opatrenia (utiahnutie dalSich ru€nych
bfzd, podlozenie vSetkych skupin vozidiel z oboch stran, zatvorenie dveri a pod.).

Ak sa dostali odstavené vozidla do pohybu, su pritomni zamestnanci povinni bezodkladne pouzit
vSetky vhodné prostriedky, aby vozidla zastavili, alebo aspori zabranili nehode.

1! Pred uvedenim odstavenych vozidiel do pohybu musia byt’ odstranené vsetky zariadenia,
pouzité pre zaistenie proti pohybu a si¢asne musia byt zaistené proti pohybu vozidla ktoré
zostavaju po odveseni na kolaji odstavené. Za vykonanie tychto opatreni zodpoveda vzdy
ten pracovnik, ktory vozidla privesuje alebo povoluje brzdu. Po odstraneni jednej zarazky sa
musi pohladom pod druhé koleso presved€it, ¢i zarazka nie je aj pod druhym kolesom !!!

Na doplinky.
Na doplnky.
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JAZDA VLAKOV ZA NEMOZNEHO DOROZUMENIA

VSeobecné ustanovenia

Nemozné dorozumenie nastava vtedy, ked je poruchou znemoznené akékolvek spojenie, a tym aj
zabezpecenie jazd vlakov (ohlasovanie vlakov, odhlasky a pod.).

Il Ustanoveniami tejto kapitoly sa riadi i vSetky jazdy vlakov ktoré nie su vybavené
radiostanicou !!!

Jazda podla rozhladu. Pri jazde podfa rozhladu sa musi rychlost jazdy upravovat podla
rozhladovych pomerov tak, aby vlak mohol za akychkolvek okolnosti bezpecne zastavit pred
kofajovymi vozidlami a podla moznosti aj pred inou prekazkou, ak nejde o prekazku vzniknutu
nahle. Pred nahle vzniknuvSou prekazkou musi rusfovodi¢ vyuzit vietky dostupné prostriedky pre
zastavenie vlaku. Rusfovodi¢ opakuje pri jazde podlfa rozhlfadu v neprehladnych uGsekoch
v kratkych intervaloch navest ,Pozor*.

Jazda s poslom. Pri jazde s poslom musi ist pred vlakom na zabrzdnu vzdialenost (400 m)
pougeny pracovnik CHZ - posol, vybaveny zéstavkou (v noci lampasom) a pistalkou. Ak spozoruje
vlak opaéného smeru, je povinny ist mu oproti a davat navest ,Stoj, zastavte vSetkymi
prostriedkami”. Ak tuto navest vlak prevezme (zopakuje), posol sa oto&i a dava navest ,Stoj,
zastavte vSetkymi prostriedkami” svojmu viaku.

Posol musi vzdy dbat na svoju osobnu bezpelnost. Musi ist vedla kolaji, nikdy nie medzi
kolajnicami.

Rychlost chodu vlaku za poslom treba upravovat tak, aby zabrzdna vzdialenost bola vlakom stale
dodrziavana.

Riadenie dopravy za nemozného dorozumenia

Vlaky pravidelné a preukazatelne zavedené vlaky mimoriadne méze ruShovodic¢ vypravit v€as i za
nemozného dorozumenia. Takéto vlaky idu podla rozhladu.

Jazda vlaku s naskokom a s meskanim je za nemozného dorozumenia mozna len ako jazda
s poslom.

Ak vlak nie je v dopravni v€as predideny, pripadne dostihnuty, méze ho rusniovodi¢ vypravit' aj
napriek tomu vcas.

Ak nedbjde do dopravne krizujuci vlak ani 30 min po svojom pravidelnom prichode, méze
rusfiovodi€ vlak vypravit i proti tomuto viaku, avSak len ako jazdu s poslom.

Ak rudfnovodi¢ nie je vyrozumeny o poruche trvalejSieho razu, musi v pravidelnych intervaloch
skusat, Ci eSte trva nemozné dorozumenie.

Na doplnky.
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