chopnost naraz prepravit obrov-

ské mnozstvo tovaru a tazkého

nékladu kedykolvek, bez ohladu

na pocasie, patri medzi vzicne
vlastnosti Zeleznice. Robi to mimoriadne
efektivne, bezpelne a Setrne vodi Zivot-
nému prostrediu.

Prednosti Zelezni¢nej dopravy celé
roky potvrdzovala aj Ciernohronska
lesna dréha, preto ne¢udo, Ze po otvoreni
jej zakladnej trate z Hronca do Cierneho
Balogu v roku 1909, sa postupne rozrast-
la do takmer vetkych okolitych dolin
a s dlzkou 132 kilometrov sa stala jednou
z najrozsiahlejsich Zeleznic v Eurépe.

Cierny Balog v rokoch 1909 a7 1982
(snimka hore) a dnes: tiché vlaky s drevom
_nahradila tazka automobilova doprava.
Livot v obci denne s velkym hrmotom narusa
30 plne nalozenych nékladiakov, pricom nicia
cesty, ktoré na to nie sd stavané.
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Avsak s nastupom pohodlnych na-
kladiakov s hydraulickymi rukami zacala
stricat na vyzname a jej spravcovia nado-
budli presvedcenie, Ze ndkladny automo-
bil méze Zeleznicu Iahko nahradit.

Aj sa tak stalo. Posledny vlak s dre-
vom presiel po Ciernohronskej lesnej
drahe 30. decembra 1982 a podla planu
vtedajdich funkciondrov sa vietky
jej zariadenia mali roztavit v peciach
zeleziarni do roku 1985. Vtedy totiz len
malokto uvazoval nad ochranou Zivot-
ného prostredia a uz vobec nie nad tym,
Ze ak by sa zeleznica zmodernizovala,
nadalej by oproti tazkym nékladiakom
predstavovala hospodarnejsi a k prirode
Setrnejsi spésob dopravy.

Ciernohronski zeleznicu sa viak
vdaka zastupu dobrovolnikov z niekdaj-
sieho Ceskoslovenska podarilo zachranit,
postupne zrekonstruovat a premenit
na vyhladavant turisticka atrakciu —
nenahraditelni st¢ast Ciernohronské-
ho regiénu. Skratka, Cierny Balog by
bez zachranenej Zeleznice nebol Ciernym
Balogom, ako ho dnes poznaji fudia
prakticky po celom svete. Toto je potreb-
né si opakovane pripominat.

Visi tu vSak vazny otaznik: rokmi
preverena skusenost previdzkovatelov
Ciernohronskej zeleznice hovori, Ze jej
buducnost stoji na vratkych nohéch.

Ak teda chceme, aby povabny vla¢ik na-
dalej pozdvihoval regién Cierneho Hrona,
prinasal mu rozvojové impulzy a po-
kra¢oval v jeho zviditeltiovani vo svete,

je nutné, aby sa ¢im skor dostal z ne-
priaznivej situicie, ked musi rok ¢o rok
zépasit o svoje prezitie. Idedlny spésob

sa naskytuje prave teraz, ak jeho sluzbu
putavého rozpravaca histérie roz§irime

o funkciu poskytovatela dopravy vo verej-

Zillertalbahn v Rakusku — jeden vozen Zeleznice pojme az 40 ton dreva. Preklddka
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z lizkorozchodnych do normalnerozchodnych vozitov prebieha v novom termindli stanice
Jenbach velmi efektivne pomocou celnych nakladacov. Preprava dreva Zeleznicou z miestnej
cesty odstranila 20 000 kamidnov rocne, ¢im vyrazne chrani tamojsie Zivotné prostredie.

nom zaujme. Priklady zo sveta potvrdzu-
j4, Ze je to najlepsia cesta, ako vytvorit
stabilnt budicnost nielen pre muzeélnu
Zeleznicu, ale dokonca pre cely jej region.
Atraktivna Zeleznica spajajica Cierny
Balog s Hroncom a Podbrezovovu bude
miestnym obyvatelom vytvarat priazni-
vé podmienky pre Zivot: aby za lepSou
perspektivou neutekali zit do miest, ale
naopak, aby privetivé a zdravé prostredie
v dosahu kvalitnej dopravy pritahovalo
do obci novych usadlikov.

Toto je jeden zo zdkladnych cielov
modernizacie hlavnej trate Cierno-
hronskej zeleznice. Dalsim jej skvelym
hladiskom je moznost vratit sa k efek-
tivnej preprave dreva. Lebo, ako uz bolo
povedané, preprava tazkych nakladov
je neprekonatelnou vysadou kolajovej
dopravy.

Mimochodom, Ciernohronska
Zeleznica sa uz v rokoch 2001 az 2004
nékladnej doprave uspe$ne venovala.

V novodobe;j histérii to bolo jej najlepsie
obdobie. Preprava reziva z pily Jano$ovka

v Ciernom Balogu sa viak skon¢ilo vinou
nezmyselného uzatvorenia drevarskeho
podniku, ktory mal vtedy uz 150-ro¢na
tradiciu, nehovoriac o zni¢eni vzacneho
parného stroja. Regién tym priiel o dal-
$iu vyznamnu pamiatku.

Kazdopadne, priklady zo zahrani-
¢ia potvrdzuju, Ze vyuzivanie Zeleznice
na prepravu tazkych nakladov patri me-
dzi idedlne spésoby, ako chréanit Zivotné
prostredie v prospech obyvatelov.

Obdivuhodny je pristup $tatnych
lesov v madarskom Csémodéri (v juho-
zdpadnej Casti Zupy Zala), kde uz od roku
1918 drevo z dolin vozia prednostne les-
nou zeleznicou, pri¢om jej ¢ast prevadz-
kuju ako turisticku atrakciu. Dokonca ne-
majui problém stavat trate podla potreby
aj do dalsich dolin. V roku 2021 prevadz-
kovali siet o celkovej dizke 110 km.

Dobrym prikladom je aj tzkokolajka
vo Viseu de Sus v Rumunsku a medzi
obzvl4st ingpirujuce patri Zillertalbahn
v Rakusku, kde prepravu dreva zZelezni-
cou zasadne zdokonalili.



Csomodérska lesna zeleznica, ktort
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prevadzkuju Stétne lesy v Zupe Zala, uz od roku 1918 nepretrzite prepravuje drevni hmotu

z lesa priamo do niekolkych drevospracujucich zavodov, pripadne ju preklada na normalnerozchodné vozne, aby sa dostala do inych koncin
Madarska. Lesna Zeleznica ma celkovi dlzku 110 km a v nddhernom prirodnom prostredi sa GispeSne venuje aj preprave turistov, ktori sa tesia
na to, ako sa z otvorenych voziiov budu kochat krasou okolitych lesov a dychat'ich zdravy vzduch. Nav3tevu tejto Zeleznice vrelo odporicame.

Hlavné vyhody prepravy dreva

po zeleznici

— Zelezni¢né vozne maju 6-krat mensi
valivy odpor nez cestné vozidla.

— Na tratiach je mozné dokonale vyu-
Zivat gravita¢nu energiu dreva, vdaka
ktorej sa ndklad do dolin dostéva samo-
tiazou v podstate zadarmo. Preto lesnym
Zelezniciam sta¢ili lokomotivy s malym
vykonom (parné mali len 50 az 90 koni),
kedZe vozne hore tahali prazdne a po-
tom ich plné smerom nadol iba brzdili.
— Dal3ou silnou strankou Zeleznice je
minimalizicia priestorovych narokov:
vlaky idd po vlastnej trati a nezaberajq,
nenic¢ia a nespomaluji preméavku na ces-
tach, ako to robia nakladiaky.

— Tym, Ze sa cesty uvolnia od tazkych
dut nalozenych drevom, vyrazne sa
zvy$i bezpecnost a plynulost premévky

i zivotnost povrchov ciest.

— Vyznamnym faktorom je minima-
lizacia hluku, prachu a vypustanych
uhlikovych ¢astic do atmosféry.

— Moderné technolégie dnes umoziiuja
takmer absolutnu bezpeé¢nost a vyraznu
racionalizaciu Zelezni¢nej premavky.
Jeden vlak odvezie naraz mnohondsob-
ne viac nez nakladny automobil. Pocet

vozriov vlaku obmedzuju len prevadz-
kové dévody — napr. dizka stanic alebo
dizka manipulaénych kolaji.

— Jazda vlakov (praca rusniovodica)

je oproti cestnej doprave (praca vodica)
vzdy zabezpelena proti dopravnym
nehodam.

— Priebezn4 tlakova brzda vlaku

a dialkové ovliddanie lokomotiv umoz-
fiyje, aby cely vlak obsluhoval len jeden
clovek.

— Moderny nakladny vozeii mé nos-
nost az 40 ton, pricom vozne mézu

v pripade potreby sluzit aj ako doc¢asny
pohyblivy sklad dreva.

— Vo Vydrovskej doline je mozné
prilezitostnu prepravu i nakladanie
dreva vyuzit ako sucast zivych expozicii
Lesnickeho skanzenu, a tym ho robit
este atraktivnej$im.

Ponukané riesenia

Uzemny plan obce Cierny Balog obsahuje
navrhované prediéenia trati (vleciek)
Ciernohronskej elektrickej Zeleznice
(CHEZ) az do nakladisk v extravildne
obce (Saling, Pileni¢né, Brotovo), ale

uz teraz — do doby realizicie spomina-
nych vletiek — je mozné drevo z oblasti

Cierneho Balogu nakladat na uz zre-
konsgtruovanom manipula¢nom sklade
Lesov SR, v aredli byvalej pily Janosovka.
Vdaka CHEZ by tak dopravna vzdiale-
nost vlakov s drevom po trvale klesajucej
trati do Hronca (na prekladisko 7SR)
bola uz dnes len 10 km, v porovnani

s 19 km dopravnou vzdialenostou cestnej
dopravy cez Brezno a Chvatimech, ktord
navy$e musi prekondvat vyrazné stipa-
nie a klesanie. Spotreba pohonnych hméot
(energii) a fudskej préce, ale aj mnoZzstvo
nepriaznivych vplyvov na Zivotné pro-
stredie — produkcia kodlivych emisii,
hluku, prachu, ni¢enie ciest — by boli
vyrazne nizsie.

Méme moznost sa rozhodnut. Navrat
k preprave dreva Zeleznicou by do celého
sveta vysielal obdivny signl, Ze nam za-
lezi na budticnosti nielen Ciernohronia,
ale celého Slovenska: ze vieme tG¢inne
prispievat k rieeniu viZnych problémov
suvisiacich so zmenou klimy. Prikladom
moze byt Zillertalbahn, kde sa na zmene
dopravne;j politiky v regiéne vsetci zain-
teresovani zhodli so slovami:

,To, €o je dobré pre Zivotné prostre-
die, je vyborné aj pre nasich obéanov.”




Stanica Hronec ZSR — vizia revitalizovaného
prekladiska medzi voziiami tizkeho a normélneho rozchodu,
kde sa drevo preklada pomocou celnych nakladacov. Stanica
svoj priestor ponika aj na prileZitostné prestupy cestujucich
medzi historickymi vlakmi CHZ a ZSR. Stani¢nd budova
zroku 1910 slizi na muzeélne tcely.
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Schéma nakladn
dopravy CHEZ
s havrhovanymi
nakladiskami dreva
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NAKLADISKA CHEZ

Hronec ZSR — drevosklad a prekladisko
dreva medzi CHEZ a ZSR.

Svaty Jan — nékladisko dreva vytazeného
z lesov Kamenistej doliny.

Kram — nékladisko dreva pre Velkud dolinu.

Vydrovo — nakladisko dreva
pre Podtajchovsku, Prostrednu
a Obrubovansku dolinu.

Pansky dvor — sucasné provizérne
nakladisko Lesov SR na pozemku byvalej
pily JanoSovka. Drevo sa vozi nakladiakmi.

Brotovo, Paleniéné, Saling — mozna
obnova kratkych odbociek lesnej zeleznice
do nakladisk dreva pre viaceré doliny.



